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Abstrakt

Tato prace se zabyva vysadbou vzrostlé zelené podél dopravnich cest, jeho zhodnocenim
z hlediska historie a souc€asnosti. Popisuje druhovou skladbu vysazované zelené a jeji
vyhody a zapory, které ma pro dopravni komunikace. Zkoumany jsou dva useky v Ceské
republice, kde jeden je se stromoradim podél komunikace a druhy bez stromoradi. Usek se
stromoradim je na silnici I/16 mezi obci Revnicov a obci MSec a druhy usek bez stromoradi
je na silnici 11/605 mezi obci Zebrak a Bavoryné a jsou porovnany z hlediska bezpeénosti
dopravy a vlivl na Zivotni prostfedi. Stromy jsou pevnou prekazkou, ale zaroven vyznamny
krajinny prvek. Tato prace uvadi pohled, jak z dopravniho hlediska, tak i z hlediska zivotniho
prostredi.

Abstract

This bachelor’s thesis deals with the planting of mature vegetation along transport roads, its
evaluation in terms of history and the present day. It describes the species composition of
planted green vegetation and its advantages and disadvantages arising for roads. There are
two stretches examined, both in the Czech Republic. One stretch has the alley alongside, the
other one has no trees along. The tree-lined stretch of the road | / 16 is between Revnicov
and M3ec. The stretch without alley is on the road Il / 605 between villages Zebrak and
Bavoryné. Both parts are compared in terms of traffic safety and environmental impact.
Trees are a solid obstacle, but also a significant landscape element. This paper presents
both, a transport point of view as well as environmental perspective.
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1.Uvod

Téma této bakalarské prace je zhodnoceni vzrostlé zelené podél dopravnich cest. Mize se
jednat o alej nebo stromofadi. Stromoradi je jedna Fada stromu a alej jsou dvé nebo vice fad
stromu. Alej pochazi z francouzského slova allée, coz je cesta, stezka nebo vychazka.
Silnicni stromofadi nebo aleje maji své misto v krajiné at' uz z historického nebo praktického
divodu. Kazdé stromoradi nebo alej ma svou funkci, kterou pini. Jsou typickym prvkem nasi
krajiny, utvafi harmonicky charakter a zvysSuji ekologickou stabilitu daného uzemi. Vhodné
umisténa zelen podél komunikaci ma kladné vlastnosti. Maji dulezitou funkci v orientaci,
zpevhovani svahl nebo snizeni negativnich projevu silni€éniho provozu. Dfive byly aleje
vysazovany, aby poskytovaly stin a ob€erstveni z plodi cestovatelim. PFi rozvoji motorismu
byla vozovka rozSifena, pfikopy byly posunuty, ale jediné co zlstalo na svém misté, jsou
stromy. Které jsou dnes brany spiSe jako pevna prekazka, ktera je dlivodem dopravnich
nehod, pfi kterych dojde k usmrceni mnoha lidi. Pfi srazce se stromem vétSinou dochazi
k tézkym poranénim nebo smrti, proto jsou dnes z dlivodu bezpecnosti aleje kaceny, ale toto

opatfeni si vyvolalo i své odpurce.

Cilem této bakalarské prace je seznamit se s historii a vyvojem silniéniho stromoradi. Zjistit
vyhody a nevyhody vysadby stromd podél dopravnich cest. Najit mozny kompromis pro
zachovani silni¢nich stromofadi a zaroveni zvy3eni bezpelnosti na téchto usecich. Na
zakladé reSerSe setfidit dostupné informace o tomto tématu. Ve vybranych dvou Usecich s

aleji a bez aleje porovnat bezpeénost dopravy a vliv na Zivotni prostfedi.



2.Stromy a jejich vyznam

Nase zemeékoule je protkana tisici kilometr( silnic a cest, které jsou zpravidla lemované
stromofadim. Bylo tomu tak odnepaméti a na naSem Uzemi se zachovalo 193 pamatnych
aleji, kde roste 15 600 stromU. Nejvice vyznamnych aleji se nachazi ve StfedoCeském kraji,
kde jich nalezneme 40. Na naSem Uzemi roste témér 25 tisic pamatnych stromu, které jsou
bud' chranény jednotlivé, anebo ve stromofadich. Ve stfedoCeském kraji je evidovano 4 611
z toho 767 chranénych samostatné a ostatni ve skupinach nebo ve 40 pamatnych alejich.
Toto velké zastoupeni ve StfedoCeském kraji je diky mimoradné geografické poloze, jeho

rozloze a bohaté historii.

Stromy jsou vzpominka na dfivéjSi generace, protoZe stromy mohou pfezit i cela staleti.
Mnoho stromu bylo vysazeno na pamatku néjaké vyznamné udalosti z nasi historie. Tyto tzv.
milniky byly vysazeny napfiklad roku 1848 rolniky z dlvodu konce roboty nebo roku 1918 na

pamatku vzniku republiky.

V8echny chranéné stromy jsou nécim vyjimeéné, nékteré jsou zajimavé svym tvarem,
nékteré se dozily neskuteéného véku, dalSi vyristaji na zajimavych mistech nebo jsou malo
se vyskytujicim druhem. Dnes je doba silného znecisténi Zivotniho prostfedi a rozpinani
mést, proto je dulezité zanechat stromy a zelené plochy. Nékteré stromy na nasi zemi
dorlstaji vice nez sta metrd. Tyto stromy jsou jedny z nejvétSich organismu, jedna se o
australské eukalypty nebo americké sekvoje. V Ceské republice mame vyznamné stromy

diky véku, tisice let se dozivaji napfiklad duby nebo tisy.

Stromy vytvafi kyslik, osvézuji vzduch, zachycuji prach a Skodliviny jako jedovaty pfizemni
ozén, jemny polétavy prach, oxidy siry a dusiku, oxid uhelnaty a dalsi latky, hubi
choroboplodné mikroorganismy, poskytuji stin a tlumi hluk. Proto pokles zelené ohroZuje
lidské zdravi. Z hlediska teplot jsou stromy dobré k vyrovnavani extrémnich hodnot. V zimé
stromy zmiriuji proudéni studeného vzduchu, coZ v blizkosti budov brani jejich tepelnym
ztratam, a to 0 20 az 50 %. V 1été naopak ochlazuje své okoli, pod stromem naméfime o 3°C
niz8i teplotu nez v okoli, v noci naopak o 3°C vyssi. Jeden vzrostly strom vytvafi tolik kysliku,
ze by pokrylo potfebu nejméné deseti lidi. DalSi dobrou funkci je, Ze stromy dokazi tlumit
hluk jako protihlukova bariéra, samoziejmé plati, ze &im hustSi a SirSi alej vysadime, tim
bude efekt na zmirfiovani hluku vyraznéjSi. Samozfejmé& se musi aleje doplnit o kefe.
Dulezity je fakt, Ze stromy jsou domovem pro ptdky a hmyz, a formuji prostfedi pro dalSi

rostliny. O téchto vyhodach bude pojednano v kapitole 5.1.



3.Historie aleji

Odnepaméti se stromy a kefe kolem péSin a cest vyskytovaly, ale Casem se jejich vyznam
ménil. Stromoradi neni vysadou jenom cest, ale své uplatnéni ma i v rybnikarstvi nebo jako
rozdélujici prvek mezi pozemky. Stromy pini vyznamnou roli, protoze jejich kofeny posilovaly
cesty a hraze rybnikl. Dnes vzrostlé aleje ukazuji smér cest a chrani cesty pred

povétrnostnimi vlivy.

3. 1. Pravék a starovék

Uz s prvnimi obyvateli na zemi se vyskytovaly komunikace. Byly to pé&Siny, cesticky, které
praclovék udrzoval v relativné dobrém stavu Castym prochazenim. Vznikly za ucelem
obstaravani potravy a vody v lesnaté krajiné, protoZze v této dobé byla krajina pokryta
prevazné lesy. Vznik sménného obchodu dal divod pro vznik delSich cest, tyto péSiny

musely zajistit pfepravu a pfenos nakladl mezi cizimi kmeny.

Ceské zemé byly s Evropou propojeny obchodnimi stezkami na prelomu 2. a 1. tisicileti pred
nasim letopo¢tem. Za doby fimskeé byla uz velka sit obchodnich cest, které vedly podle toku
fek, kde spojovaly tehdejsi osady. Tyto obchodni cesty mély uz své pojmenovani pro jejich

rozliseni podle zboZzi, které se na tomto useku prepravovalo.

Ve 2. poloviné 1. tisicileti pfisli na nase uzemi Keltové. O nich se toho moc nevi, ale stromy u
nich mély velmi podstatné misto ve vife. Uctivali duby a dal$i druhy stromu, které byly pod
jejich ochranou, a jejich kaceni bylo trestano. Keltové obohatili obchodni stezky o spojnice

spravnich stfedisek.

Velky vliv na rozsifeni cest mél starovéky Rim, ktery zadal budovat dlazdéné silnice pro
obchod, ale i pro pfesun vojsk. V této dobé& vznikly milniky, které udavaly vzdalenost od

Rima pro lepsi orientaci.

3. 2. Stredovék

V Ceskych zemich se zacaly ve velkém budovat cesty az za pfichodu Slovanu, kdy vznikla
husta sit dalkovych cest, tzv. zemské stezky. Ve 13. a 14. stoleti se zemské stezky délily na
stezky hlavni a postranni. Na hlavnich stezkach se vybiralo clo a postranni byly urCeny
mistnim obyvatelim na kratké vzdalenosti. V tomto obdobi zabiraly lesy uz jen 60 % Uzemi,
ale porad to bylo dost a cesty byly nebezpelné. V lesich podél cest se ukryvali zlodégji, a
proto se zavadéli rizné bezpecnostni opatfeni jako roku 1361, kdy bylo nafizeno vykacet

stromy po obou stranach stezek.
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Za Karla IV. doslo k rozmachu silnic, ktery si jejich vyznam uvédomoval diky svym cestam po
svété. Za jeho vlady se zacaly budovat Siroké zpevnéné cesty o Sifce 5 m, které muzeme

nazyvat silnicemi. Alejim se dafilo, a to se uz vyjime¢né zacCaly vyskytovat i ovocné stromy.

3. 3. Renesance a baroko

Na konci 17. stoleti doSlo k pfevratu, co se tyCe aleji kolem silnic. Do této doby byly stromy
spiSe kaceny z okoli silnic kvuli bezpecnosti, ale nastal zlom a zelen zaCala byt vysazovana.

Zacalo se hledét na vzhled a aleje mély zkraslovat krajinu a dodavat okoli zamkul na krase.

Z hlediska kfestanstvi se alejim také nedafilo Spatné, protoze se vysazovaly k poutnim

mistliim s kostely a kaplemi, aby utvarely linii cest.

Za Marie Terezie a Josefa Il. byla ulozena povinnost sazet stromy u nové vzniklych silnic a
navic se zacaly vysazovat i ovocné aleje, které do té doby nikde nebyly. Aleje mély za ukol
chranit cestujici pred slune¢nim zarem. Pochodujici vojska byly v alejich schované a mohly
se osvézovat ovocem ze stromu. Cesty byly zpevnéné kamenim nebo piskem a byla uréena

vzdalenost mezi jednotlivymi stromy na 11,4 m.

3. 4. 19. a 20. stoleti

Na pfelomu 18. a 19. stoleti se zacCinaji vysazovat topoly podél silnic, které jsou znamé svym
rychlym rlstem. V poloviné 19. stoleti zaCal platit zakon, ktery nafizoval sazet aleje podél
silnic, coz je velice podobné dobé Marie Terezie a Josefa Il. a také je inspirace v sazeni
hlavné ovocnych strom( a morusi. V tomto obdobi mél vliv na podobu silnic hlavné Napoleon
a jeho tazeni Evropou. Podle udaju zroku 1846 bylo na nasem uzemi asi 2 410 km
ovocnych aleji. Vyvojem se stalo, Ze nékteré dfeviny jsou typické pro svou oblast, jako lipy

pro Cechy, jefaby pro Ceskomoravskou vrchovinu a topoly pro jizni Moravu.

Zménu konstrukce a Sitky komunikace vyvolal v roce 1886 vynalez automobilu a jeho
rozSifeni se podepsalo na zhorSeni stavu silnic. To mélo za disledek vznik statniho
silni¢niho fondu podle zakona €. 116/1927 Sb. Fond poskytoval prostfedky pro opravy silnic

a Upravy, ale financoval i vysadby ovocnych stromu.

Zakonem €. 147/1949 Sb. se zestatnily vefejné silnice, tim pfipadla statu i silni¢ni zeler a

krajska sprava silnic zfidila samostatnou funkci, tzv. silni¢ni sadovnik.
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V roce 1957 v CSN 73 6101 Projektovani silnic, bylo pozménéno, Ze stromoradi musi byt za
pfikopem nebo rigolem v nejmensi vzdalenosti 2,5 m od hrany silni€ni koruny podél silnic.

Bylo doporu¢eno nevysazovat ovocné stromy k silnicim vy3Si kategorie.

V roce 1968 se provedlo s¢itani a ovocné stromy pFeviadly nad okrasnymi a to v pfepoc&tu 55
kustl na km silnice. V 70. letech se zac¢ala rozmahat motorizace, ktera vedla ke zménam.

Zmeény se tykaly i kaceni, ale k nejvétSimu kaceni doslo v 80. letech.

3. 5. Soucasny stav

Pred rokem 1989 dochazelo k obnové stromoradi, ze zakona se délily aleje na rostouci na
krajnici a za pfikopem. Stromy na krajnici se z divodu bezpecnosti zvyraznovaly bilymi
pruhy a odrazkami. Do roku 1990 se musely v3echny stromy na krajnici ze zakona odstranit,

ale vSude se to nedodrzelo.

Kaceni strom0 jako pevnych pfekazek se v roce 1992 zacalo mirnit nové vydanym zakonem
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Negativni vliv na stromorfadi podél silnic mély
roky 2003 az 2010, kdy se konalo rozsahlé kaceni stroml u silnic I. a Il. tfidy kvdli
bezpecnosti silnicniho provozu. Ztohoto dlvodu sdruzeni Arnika zalozZilo kampan

Zachranme stromy!, kde se snazily chranit stromy, které byly kaceny bezdivodné.

Z hlediska bezpeénosti si vede Ceska republika docela $patné v porovnani s ostatnimi zemi
Evropské unie. U nas je stromoradi rozSifené vice nez u jinych zemi EU. Dokonce ve

Svédsku, Finsku a Dansku jsou vysadby stromd kolem silnic zakazané. [1]

,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic z roku 2004 a naslednych Gprav a zmé&nach nam
udéluje povinnost v rozhledovych polich nevysazovat dfeviny, ale tyto plochy mizeme jen
zatraviovat. Pfi vysadbé dfevin se musime Fidit zasadami minimalnich pfiénych vzdalenosti.

vétvi kerl: u dvoupruhovych silnic s celkovou Sifkou koruny

- menSi nebo rovnou 10 m 1,0m
- vétSi nez 10 a menSi nebo rovnou 15 m 15m
-vétSinez 15 m 2,0m

u Ctyf a vicepruhové silni¢ni komunikace s celkovou Sifkou koruny

- mens$i nebo rovnou 25 m 25m

-vétSinez25m 3,0m
Vétve kefl a strom0 musi byt vzdaleny nejméné 1,0 m od vSech soucasti mostnich objektd,
tunell, opérnych zdi, zachytnych a bezpecnostnich zafizeni apod.; tento odstup musi byt

rovnéz dodrzen na zafezovych svazich od vnéjsi temenni hrany zarubnich zdi. Dfeviny se
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nesmeéji vysazovat nad podzemnimi zafizenimi v télese silnicni komunikace, tj. zejména nad
trativody, odvodfiovacim potrubim, kabely apod., s ohledem na jejich prohlidky obnovu a
udrzbu. V urovni okolniho uzemi nebo nasypech nevybavenych krajnimi svodidly se
nedovoluje vysadba souvislych stromofadi a u novostaveb smérové rozdélenych silniCnich
komunikaci a silnic I. tfidy i v ostatnich pfipadech; toto ustanoveni neplati pro kategorijni typy
silnicS7,5a S 6,5.“ [2]

4.Reserse ¢eskych i zahrani€nich zdroju k

tématu

V Némecku podobné jako u nas mélo stromofadi svlj vyznam uz v minulosti. Vysazovani
stromd méli pfedepsané i v zakonech a poskozovani stromud bylo postihovano. Stromy se
vysazovaly kvuli svym vyhodam, v dnesni dobé se k tomu zase vraci. Boj pro vysazovani je i
z dlivodu, ze stromy pomahaiji pfed Unavou fidi¢l za volantem. Nejvice stromi v Némecku
roste v Braniborsku, kde je pfes 50 % silni¢ni sité€ lemovano alejemi. Zjistilo se, ze zde
umiralo velké mnozstvi fidi€u po narazu do stromu. V celém Némecku v priméru 70 %

narazu do bo¢ni pfekazky byl pfekazkou strom. [3]

V Rakousku bylo zjisténo, Ze mira nehodovosti (= po€et nehod/1milion vozidel) je
stejna u aleji s boéni vzdalenosti 2 m a vice jako u silnic bez aleje. Ridi¢ také zvysuje
svoji pozornost, pokud ma podél silnic stromy a je prokazano, Zze se unavi pomaleji,

pokud ma kolem silnice vysadbu. [4]

Nejvétsi problém je zavaznost nehod v alejich, proto se vtéchto zemich ur€ily povinné
vzdalenosti stromu od silnic. V Némecku minimalné 5 m, doporu¢eno ale 7 m. V Rakousku
jsou vzdalenosti mensi, ale neblize 0,75 m. Také je doporu€ena vysadba na jedné strané
komunikace. Podle Némecka a Rakouska stromy vzdalené od sebe vice jak 25 m netvofi
alej. V Némecku se potykaji s nékolika problémy pfi nové vysadbé aleji. Pozemky nepatfi
silni¢arim a vlastnici nechtégji, aby se na jejich pozemku vysazovalo. Ale pokud se jedna o
chybéjici nebo pokaceny strom v aleji, muze se vysadit i bez souhlasu vlastnika. Kdyz je
v planu vysadit alej na misto, kde je vedeni siti technické infrastruktury, pozada silni¢ni
sprava spravce siti o pfeloZeni na vlastni naklady. V téchto pfipadech spravci siti vétSinou
vyhovi. Casto se stava, Ze strom uhyne. Tyto problémy ma Némecko také vyfeseno. Pokud
strom uhyne do 5 let, je firma povinna tento strom nahradit. Vysadba je draha, a proto se
nové vysadby planuji souasné s Upravou silnic. Naklady na cely projet se zavratné

nezvysuji.
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Ve Francii uskutecnili vyzkum, ze kterého vyplyva, ze stromy podél silnic nemaji vliv na pocet
dopravnich nehod. Vyzkum se uskutecnil ve 43 z celkem 96 okresl ze 7 rlznych regionu
Francie na okresnich silnicich, které odpovidaji naSim silnicim 1l. a lll. tfidy. Z udajd
francouzského ONISR (Ufad pro sledovani bezpeénosti silniéniho provozu) byly sestaveny
grafy, které srovnavaly nehodovost s po¢tem aleji a hustotou aleji. Odbornici pfisli s tim, Ze
neni Zadna souvislost mezi témito hodnotami. P¥isli i s tim, Ze v nékterych krajich jsou aleje
pozitivni pro bezpe€nost dopravy. Zkoumali i vzdalenost stromU od vozovky, kde také nenasli
spojitost s rizikem nehod. Na zakladé tohoto vyzkumu vznikl ve Francii v roce 2007 audit
posuzujici lokalni bezpeénost silnicniho provozu, ktery doporucuje misto kaceni vzdélavat

fidi€e k bezpe&nému fizeni vozidel. [5]

5.Vysadby aleji

Vysadba aleji ma své vyhody i nevyhody. V této kapitole jsou nejprve zminény vyhody,

potom pokracCuje nevyhodami a zakonc€ena je tato kapitola umisténim aleji.

5.1. Vyhody vysadby aleji

Alej podél dopravni cesty je UtociStém pro zivocichy

Mnoho zivocichu by ve volném prostoru nepfezila a ve stromofadich nachazi své utocisté.
Ve stromech bydli mnoho druh( hmyzu, ptactva i drobnych obratlovcl a slouzi i pfi migraci

zivocich0.

Alej zachycuje prach z dopravnich cest

Stromy pohlcuji prach a dalsi Skodliviny jako oxid uhli€ity. Strom je pfirozeny filtr, ktery

potfebujeme. Listnaté stromy jsou schopny zachytit 27 % prachu a jehli¢naté dokonce 38 %.

Alej chrani cestovatele pred sluncem

Stromy chrani jak chodce, cyklisty tak i fidiCe pfed oslnénim. Jejich stin je pro cestovatele na

silnicich pfijemnéjsi a zaroven stromy snizuji celkovou teplotu ve svém okoli.

Alej usnadnuje ridi¢i orientaci

Stromy mohou byt brany jako orientacni body, protoZe za tmy nebo mlhy a desté to mohou

byt jedina viditelna mista.
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Alej tlumi hluk
Kdyz je stromU dostatek, muze byt velky ucinek ve snizeni hluku srovnatelny s protihlukovou
sténou, ale takto velky ucinek je pokud se stromy doplni i kefi. Je dobré takto vyuzit alej,

pokud je pobliz silnic obytna zastavba.

Alej zmirnuje vitr

Alej snizuje bocCni vitr a omezuje vifeni prachu z poli a snizuje riziko tvofeni snéhovych

jazyka.

5.2. Nevyhody vysadby aleji

Bezpecnost stromu

Stromy podél dopravnich staveb muzou znamenat nékolik problému. NejCastéjSim byva
nesplnéni narokl na provozni bezpecénost, kdy dochazi k odlomeni ¢asti vétvi nebo rovnou
celé koruny stromu. Tyto odlomené ¢&asti pak mohou podkodit projizdéjici vozidla nebo
poranit lovéka. Casto se to stava star§im stromim, které nejsou uz schopny vzdorovat
silnym vétrdm. DalSi problém byva, pokud je strom blizko vozovky, mize vozovku narusit

svymi kofeny. Pak vozovka popraska, nadzvedava se nebo naopak se propada.

Produkce stromu

Muze se jednat o pyl nebo opad ploda a listd. Pyl zvySuje prasnost prostredi, listy a plody

znecistuji okoli.

Strom je pevna prekazka

Stromy podél silnic jsou nebezpetna prekazka. Nasledky srazky se stromem jsou vétSinou

katastrofalni.

Strom je prekazka v rozhledu

Stromy nam ¢&asto dorostou do takovych rozmérl, které nebyly pfedpokladany, a proto se

muze snadno stat, Ze zakryji znacky, vyhled na kfizovatkach, do oblouku nebo jina vozidla.

Zvér mezi stromy neni vidét

Zvér je vétSinou zmatena pfi pohybu pfed automobilem a jeji pohyb nelze pfedvidat. Kdyz
zvér pFebiha pfes silnici na volném prostranstvi, mame moznost ji v€as zaregistrovat, ale

kdyz vybéhne zpoza stromu, vétSinou uz neni ¢as na zareagovani.
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5.3. Umisténi vysadby aleji

Prvni véc, kterou je potfeba znat pfi vysadbé drevin, jsou naroky daného druhu na pldu.
DalSi véci je ucel, za kterym bude dfevina vysazovana. Kdyz tyto dvé véci nezname,
nemuzeme zajistit spravny rist dreviny, protoZe spravnou vysadbou se vyrazné ovlivni dalsi
vyvoj dfeviny. V sou€asné dobé se Kk silnicnim komunikacim vysazuji spiSe neovocné

dieviny.

Podle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic je popsano, jaké vzdalenosti se musi
dodrzovat od silni¢nich komunikaci pfi vysadbé. V roviné je vzdalenost od komunikace 4,5 —
5 m, aby byla zajisténa pasivni bezpecnost. V naspu se musi zavést svodidla a vzdalenost je
vymezena na maximalni polomér koruny, aby nezasahovala do vozovky. V zafezu musi alej
kopirovat horni hranu zafezu.

Podle zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, se uréuji vzdalenosti dfevin.
Drfeviny musi byt umistény za pfikopem, aby nebranily silnicnimu provozu. Od vefejného
osvétleni musi byt minimalné vzdaleny 5 m. Vzdalenosti, které maji jednotlivé stromy mezi
sebou, jsou urCeny podle velikosti dfevin. Malé stromy jsou od sebe sazeny 8 m, stfedni 12
m a velké 18 m. Samotnou vysadbou a jejimi naleZitostmi se zabyva CSN 83 9021

Technologie vegetacnich uprav v krajiné.

Udrzba dfevin u komunikaci se provadi hlavné kvuli provozni bezpeénosti. Odpovédnost za
tyto dfeviny pfipada ze zakona na vlastnika pozemku, na kterém dfevina roste. V pfipadé
neudrzovani a naslednému padu stromu, ktery zavini posSkozeni ciziho majetku, mize byt
vlastnik obvinén za zanedbani udrzby daného stromu. Péce o dfeviny se déli na dvé obdobi,

které se prolinaji. Prvni obdobi je povysadbova péée a druhym obdobim je udrzovaci péce.

6.Druhy vysazované podél dopravnich cest

Podél dopravnich cest se vysazuji rizné druhy stromu. Stromy rozdélujeme do tfi skupin a to
listnaté, jehlicnaté a ovocné. V Ceské republice se vysazuiji do aleji zastupci ze vSech téchto
skupin. U listnatych stromU nalezneme u nas nejvétsi rozmanitost. Vysazujeme 12 druhu
listnatych stromu, které mame popsany v kapitole 6.1. U ovocnych stromu je nevyhoda, Ze
jejich plody padaji na dopravni cesty, ale i pfesto se vysazuji a téchto 6 druhi ovocnych

stromu jsou popsané v kapitole 6.3.
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6. 1.Listnaté dreviny

Acer — Javor
Javor se Casto vysazuje do aleji, ale jen v mirné az subtropické oblasti severni polokoule.

Vyhodou je, Ze snasi suché a kamenité ptdy.

Obrazek 1: Javor [6]

Aesculus — Jirovec

V Ceské republice je nejznaméjsim druhem jirovec madal neboli kastan konsky (Aesculus
hippocastanum). Ma puvod z Balkanu, ale nyni mGzeme tento strom zpozorovat témér
vSude. Jedna se o statny opadavy strom a je vhodny do vihkych pld, ale ne do
prfemokienych. Nesnese vapenité pudy a polohy nad 400 m n. m. Kvuli svym plodim by se
nemél umistovat k frekventovanym silnicim, proto je vyuzivan jako okrasna dfevina do

uliGnich stromoradi.

Obrazek 2: Jirovec [6]
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Alnus — OlSe
OlSe na rozdil od Jirovce se vysazuji na vlh&ich a bazinatych stanovistich a jsou imunnéjsi
vuéi suchu. Jsou pouzivané diky svému rychlému ristu, ale nedosahuji velké vysky.

Nejznaméjsi druhem je olSe lepkava (Alnus glutinosa), ktera roste po celé Evropé i u nas.

Obrazek 3: Olse [6]

Betula — Briza

V Ceské republice se v minulosti podle bFizy pojmenovavali obce a méstské &asti. Vyuzivany

jsou diky své nenarocnosti, ale idealni jsou pro né slunna mista s vih&i, propustnou pidou do
1200 m n. m.

: Dy 3- :
Obrazek 4: Bfiza [6]
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Carpinus — Habr
Z 35 druh( habri je v Ceské republice pGvodni jen jeden a to habr obecny (Carpinus

betulus). Tento strom ma velkou vyhodu, protoZe se da vyuzit na zpeviovani svahu a také
jsou vyuzivany jako vétrolamy. Jsou nenaro¢né na pudu a vyhovuji jim nizké a stfedni

polohy.

Celtis — Brestovec

V Ceské republice mame 3 druhy brestovce, které se vyuzivaji v niz$ich polohach. Vyhodou

je odolnosti vuci exhalatim, ale je narocny na opakované sefezavani koruny.

Ozék 5: Bfestovec [6]

Crataegus — Hloh

U nas mame jedenact druhl hlohu, které vyuzivame v alejich kvali dobré odolnosti vici

suchu a imisim. Dobfe snasi hlinité a vihké pudy, ale nesmi byt hodné zamokfené.
B . _ -

R T Y. TR T e .
. \ ‘ - . :
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Fagus — Buk
Buky jsou nenaro¢né na pudu, vadi jim podmacena puda a naopak sucha, piscita, tézka a

nepropustna puda. Jsou vhodné az do 1000 m n. m.

Fraxinus — Platan

Platan je strom srychlym rustem, ktery snasi znecisténé prostredi, proto se hodi do

pouliénich stromoradi. Idealni je vihka a propustna plida v nejnizSich oblastech.

Populus — Topol

Topol rychle roste a $lechti se rizné hybridy, které jsou nejrychleji rostouci dfeviny v Ceské
republice. Mezi takové hybridy patfi i tzv. japonsky topol, kfizenec topolu ¢erného (Populus
nigra) a topolu Maximowiczova (Populus maximowiczii). Pozadavky na pudu jsou razné, lisi
se podle skupin. Vysazovat se mize do 1200 m n. m. U stromu starSich 30 let je nutnost

pravidelna kontrola, protoZe u korony hrozi pad vétvi, jak koruna kifehne.

Quercus — Dub

Dub ma nevyhodu, Ze pomalu roste, ale je rozSifeny po Evropé, Asii i Americe. V Asii a

Americe zasahuje az do trop(i, v Evropé jsou duby v nizSich polohach. V Ceské republice je

Obrazek 7: Dub [6]
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patraea). Zaludy z té&chto stromd slouZi jako potrava mnoha savcim jako praseti divokému
nebo veverkam. Dub ma rad zivné a vlhké pady, ale snese i sucho. Vyhodou je, ze mu

nevadi zneciSténé ovzdusi.

Tilia — Lipa

Lipa je roz$itena po mirném pasu severni polokoule a méa asi 30 az 40 druht z toho v Ceské
republice jsou pavodni jenom dva druhy. Je to lipa velkolista (Tilia platyphyllos) a lipa
malolista (Tilia cordata) a jejich kfizenec je lipa obecna (Tilia x vulgaris), nékteré dalsi druhy
jsou i vyjimeéné v intravilanech obci. Lipa se u nas €asto vyuzivala v nazvu obci. Lipa snasi
vihké pudy i suché, ale Spatné snasi zasoleni a zneci§téné ovzdusi, pfesto je lipa jedna

Z nejvyznamnéjsich alejovych stromdu.

Ginkgo — Jinan

Jinan je velmi stary druh, ktery je velice vysoky, a jeho listy jsou IéCivé. Tento strom je
nenarocny, dobfe snasi suché pudy, ale dobré je pro né propustna a hlubsi ptda. Snasi

znecisténé ovzdusi, coz je jeho vyhoda. Ale snasi jen nizsi a teplé polohy.

6. 2.Jehlicnaté dreviny

Larix — Modrin

ModFin je strom vysoky 15 az 50 metr( a v Ceské republice je plivodni modfin opadavy
(Larix decidua), ale vysazuje se i modfin japonsky. Zastaralej$i nazev modfinu pouzivany u
nas je bfem nebo verpan. Celkem dobfe snasi znedisténé ovzdusi a nevyzaduje zadnou
specialni padu, ale potfebuje vzdusné mista s dostatkem svétla od nizkych poloh az do

vySky 1300 m n. m.

Obrazek 8: Modfin [6]
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6. 3.0vocné dreviny

Junglans — OreSak

OfresSak je docela naroéna drevina, protoze vyzaduje hluboké plady bohaté na vapno a mnoho
slunce a nesnasi zimu. Nékteré jeho druhy jsou v Ceské republice pouzivany jako okrasné

rostliny a je to plsobiva solitéra.

Malus — Jablon

Jablon nesnese zamokiené pudy, ale za dobrych podminek se doziva i nad 100 let a dorlsta

Vv

silni¢nich stromoradi se pouzivaji druhy s mohutnéjsi kofenovym systémem a bujné rostouci,
nevhodné jsou slabé vzristné. Je zapotfebi kombinovat vice odrud k sobé, protoze jablon je

cizosprasna a nemuselo by dojit k opyleni.

Morus — Moruse

Kdysi byli moruSe velmi oblibené, dnes uz jsou trochu pozapomenuté. Do stromofadi se
pouzivaji vysokokmeny, které maji vyhodu, Ze jsou mrazuvzdornégjsi, ale potfebuji propustné

hlinitopisé&ité pady. V Ceské republice se vyskytuiji spise v teplejsich a niz§ich mistech.

Prunus — TreSen, Visen

TreSen je otuzily strom, ktery se vysazuje i v horskych oblastech, kde jabloné, hrusné a
ofeSaky nemohou byt. TfeSné potiebuji hluboké, piscitohlinité a propustné pudy, ale dobfe
taky snasi sucho. ViSné mohou mit i horsi padni podminky, ale vysazovat se nemohou jako

tfeSné az do vysky 900 m n. m., ale jen do 600 m n. m.

Pyrus — HruSen

V posledni dobé v Ceské republice se zvy3uje podet hrusni. Nevyhodou je, Ze jsou narogné.
Meéli by se vysazovat v hlubSich a su8Sich pudach. Vyhodou je, Ze sna$i ovzdusi, ale

vysazuji se jen v nizSich polohach do 400 m n. m.

Sorbus — Jerab

V Ceské republice roste 20 druht jefabu, je pro né vhodné mirné vihké, propustné pudy a
nalézt je muzeme az do 1300 m n. m. Jsou to nenarocné dreviny, které snaseji slunce i

polostin.
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Obrazek 9: rué

x

Jablon, Jefab, Ofesak, Treser [6]
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7.Vybrané useky pro zhodnoceni

V této kapitole jsou feSeny dva uUseky, které jsou popsany v prvni Casti z geografického a
demografického hlediska. V druhé ¢asti jsou oba Useky porovnavany z dopravniho hlediska
a z hlediska zivotniho prostifedi. Tyto vybrané Useky jsou rozdilné, jeden je s aleji a druhy

bez aleje a v nasledujicich kapitolach je jejich porovnani.

7.1. Obecny popis useku s aleji

Pro ugely bakalarské prace byl vybran usek silnice 1/16, ktera spojuje Revni¢ov s hraniénim
pfechodem Kralovec. Jedna se o prechod z Ceské republiky do Polska. Cela silnice je
dlouha zhruba 190 km, ale vybrany usek pro hodnoceni ma délku 6 km. Tento vybrany usek
je mezi obci Revni¢ov a obci M$ec, kde je kolem silnice alej. Vyzna&eni tohoto Useku je na
obrazku 10 a svétsi podrobnosti na obrazku 11. Obec Revnitov se nachazi ve
stfedoCeském kraji asi 10 km severovychodné od Rakovnika. Obyvatel zde zZije 1381 podle
séitani k 1. 1. 2015. Obec MSec se nachazi zhruba 14 km zapadné od Slaného. Zije zde

zhruba 900 obyvatel.

Silnice 1/16 na tomto vybraném useku ma intenzitu 2 458 vozidel za den podle s¢itani k roku
2010, podrobnégjsi informace k intenzitdm je v tabulce 1. Na tomto useku bylo od 1. 1. 2007
do 30. 6. 2015 55 dopravnich nehod. Z toho se stromem bylo 18 nehod, coZ je méné nez
polovina z celkového poctu nehod. Tfi nehody mély za nasledek smrt Clovéka a jedna
z téchto nehod je pfipominana do dnes. Tento strom byl pokacen a na misté je kfizek, ktery
tuto tragédii pfipomina. Pafez s kiizkem je na fotografii 18. Dal3i rozdéleni vSech nehod na
useku se nachazi v tabulce 2, ktera ma i z téchto dat vytvofeny graf. Rozdéleni vSech nehod

s nasledky na zdravi je v tabulce 3.

Cely usek je doprovazen aleji, ktera je blizko komunikace a nespliuje pfedepsané
vzdalenosti. To je zachycené na fotografii 17 a 19. Na Casti useku je i nové vysazena alej,
ktera je ve vzdalenosti podle normy a na druhé strané je stara alej ve Spatné vzdalenosti.
Nova alej se starou je vyfocena na fotografii 16. Na fotografii 13 a 14 je bliZzSi pohled na
useky s aleji z leteckého pohledu. Prvni obrazek je pfimy usek a druhy je usek v oblouku.
VSechny fotografie v této kapitole (obrazky 16, 17, 18 a 19) jsou vyfoceny na prvni poloviné

useku, tento usek je na obrazku 14. Druha polovina useku je les, ktery je na obrazku 13.
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Obrazek 11: Vyznaceni celého useku s aleji [7]
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Obrazek 10: Vyznaleni feSeného Useku s aleji [7]
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Prerubenice

Obrazek 12: Cely usek s aleji [7]

Obrézek 13: Cast useku s aleji 1 [7]
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Obrazek 14: Cast useku s aleji 2 [7]

Tabulka 1: Intenzita dopravy na komunikaci [9]

Druh vozidla [voz/24hod]
TV (TéZzka motorova vozidla) 505
O (Osobni a dodavkova vozidla) 1916
M (Jednostopa motorova vozidla) 37
Celkem 2 458

poznamka: séitani dopravy k roku 2010
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Tabulka 2: Nehody na useku s aleji [10]
Druh nehody

Pocet nehod

Obrazek 15: Graf pfehledu nehod [autor]

28

Srazka s pevnou piekazkou 22
strom 18
sloup 1
odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 1
sloup - telefonni, vef.osvétleni, el.vedeni apod. 1
zed,pevna ¢ast mostl,podjezdd,tunell apod. 1

Srazka s lesni zvéri 12

Havarie 12

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 7

Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 1

Srazka s domacim zviretem 1

Celkem nehod 55

poznamka: nehody od 1. 1. 2007 do 30. 6. 2015

Prehled nehod
22
zed, pevnd ¢ast mostd, tuneld...
sloup - telefonni, el. vedeni...
sloup
strom
12 12
7
[ [
Srazka s pevnou  SraZka s lesni Havdrie Srazka s Srazka s vozidlem Sraika s
piekazkou ZvERi jedoucim zaparkovanym, domacim
nekolejovym odstavenym zvifetem
vozidlem




Tabulka 3: Nehody na Useku s aleji s nasledkem na zdravi (Revniéov-Msec) [10]

-

Datum | Cas Den Charakteristik | Druh nehody Hlavni pfi€ina Stav Povétrnostn | Vidit Stav Smyk
y nasledk nehody povrchu i podminky | elno | komunikace
osob do 24 vozovky st
hod v dobé
U [Tz |LZ nehody
13.4. | 17:50 | nedéle | O 0 1 havarie fidi¢ se pIné suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2008 nevénoval fizeni | neznecistény orde zavad
vozidla na
25.4. | 10:15 | patek 0 0 1 srazka nepf. rychlosti mokry slaby dést [ nezh | dobry, bez ano
2008 S pevnou stavu vozovky orSe zavad
pFekazkou (mokry povrch, na
(strom) naledi apod.)
2. 3. 13:50 | pondéli | 1 0 0 srazka nepf. rychlosti mokry neztizené nezh | dobry, bez ano
2009 S pevnou dopravné orse zavad
prekazkou technickému stavu na
(strom) vozovky (zatacka,
klesani, Sirka
apod.)
20. 4. 5:30 | pondéli | O 0 1 srazka fidi€ se plné suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2009 S pevnou nevénoval fizeni | neznecistény orse zavad
pFekazkou vozidla na
(strom)
3. 6. 12:25 | C&tvrtek | O 0 1 havarie nepf. rychlosti mokry neztizené nezh | dobry, bez ano
2010 stavu vozovky orse zavad
(mokry povrch...) na
3. 2. 16:50 | Ctvrtek [ O 0 1 srazka nepr. rychlosti snih- neztizené nezh [ nesouvislé ano
2011 S pevnou stavu vozovky posypané orSe vytluky
prekazkou (naledi, vytluky...) na
(strom)
3.8. 7:55 | stfeda 0 0 1 havarie nepf. rychlosti suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2011 vlastnostem neznecistény orde zavad
vozidla a nakladu na
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14.8. | 12:50 | nedéle srazka fidi€ se plné suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2011 S pevnou nevénoval fizeni | neznecistény orSe zavad
prekazkou vozidla na
(strom)
19. 2. | 21:45 | nedéle srazka nepf. rychlosti na vozovce neztizené nezh pficna ano
2012 S pevnou stavu vozovky je naledi, orse struzka,
prekazkou (naledi, mokry ujety snih- na hrbol,
(strom) povrch... neposypané vystouplé,
propadlé
koleje
11.7. | 10:10 | stfeda srazka nepr. rychlosti suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2012 S pevnou vlastnostem neznecistény orse zavad
pFekazkou vozidla a nakladu na
(strom)
30.11. | 3:00 patek srazka fidi¢ se plné na vozovce neztizené nezh | dobry, bez ne
2012 S pevnou nevénoval fizeni je naledi, orSe zavad
pFekazkou vozidla ujety snih- na
(strom) neposypané
21. 1. 6:00 | pondéli srazka nepf. rycholsoti souvisla snézeni zhor | dobry, bez ano
2013 S pevnou stavu vozovky snéhova Sena zavad
prekazkou (naledi, mokry vrstva, vlive
(strom) povrch...) rozbredly m
snih pové
trnos
tnich
pod
mine
k
(mlh
a,
dést
...)
21.6. | 16:00 | patek srazka nepf. rychlosti suchy, neztizené nezh zvinény ne
2013 S pevnou vlastnostem neznecistény orde povrch
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prekazkou vozidla a nakladu na v podélném
(strom) sméru
19.2. | 17:00 | stfeda havarie fidi€ se plné suchy, neztizené zhor | dobry, bez ne
2014 nevénoval fizeni | neznecistény Sena zavad
vozidla (sou
mrak
)
8.8. 4:05 patek srazka vyhybani bez suchy, neztizené nezh | dobry, bez ne
2014 s vozidlem dostate¢né boCni | neznedistény orde zavad
zaparkovanym vule na
, odstavenym
21.2. | 11:10 | sobota srazka nepr. rychlosti suchy, neztizené nezh | dobry, bez ano
2015 S pevnou vlastnostem neznecistény orse zavad
prekazkou vozidla a nakladu na
(strom)
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Obrazek 16: Stara a nova alej [autor]

Obrazek 17: Stromy blizko komunikace [autor]
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Obrazek 18: Nehoda se stromem [autor]

L

Obrazek 19: Nevhodné umistény strom [autor]
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7.2. Obecny popis useku bez aleje

Usek bez aleje je na silnici 11/605, ktera vede z Prahy do Némecka. Celkova délka
této silnice je pfiblizné 162 km. Hodnoceny usek je dlouhy 5 km a vede mezi obcemi
Zebrak a Bavoryné. Zebrék je ve stfedodeském kraji zhruba 16 km jihozapadné od
Berouna. Ma pfes 2000 obyvatel. Bavoryné je asi 13 km od Berouna, ale je to mala

obec s cca 200 obyvateli.
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Obrazek 28: Vyz'naéenl' celého useku bez alejé [7]
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Obrazek 21: Vyznacenl feSeného useku bez aleje [7]
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Obrazek 23: Cely usek bez aleje s vyznacenim nehod [7]

Obrazek 22: Cast useku bez aleje 1 [7]
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Na silnici 11/605 ve vybraném useku je intenzita 3 748 vozidel za den, coz je zhruba o 1000

vozidel za den vice nez na uUseku s aleji. Intenzity z useku bez aleje jsou v tabulce 4.
Celkovy pocet nehod na tomto useku je 60. Je to vice nez na useku s aleji, ale je zde vétsi
intenzita vozidel. Nehody se stromem jsou jen 2 z celkového poctu, ale i pfesto, Ze se jedna
o0 Usek bez aleje, nehody se stromem zde jsou. PodrobnéjSi rozdéleni vSech nehod
z vybraného useku je v tabulce 5. Rozdéleni vSech nehod s nasledkem na zdravi je v tabulce
6. Prvni nehoda se stromem je se samostatné stojicim stromem na zalatku vybraného
useku. Druha nehoda je zhruba v poloviné vybraného useku se stromem na mist&, kde je

vice stromU u sebe. Tyto dvé nehody jsou vyzna¢ené na obrazku 22.

Tabulka 4: Intenzit dopravy na komunikaci [9]

Druh vozidla [voz/24hod]

TV (Tézka motorova vozidla) 747
O (Osobni a dodavkova vozidla) 2 926
M (Jednostopa motorova vozidla) 81
Celkem 3748

poznamka: s¢itani dopravy k roku 2010
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Tabulka 5: Nehody na useku bez aleje [10]
Druh nehody Pocet nehod

Srazka s pevnou prekazkou
strom
odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod.
sloup - telefonni, vef.osvétleni, el.vedeni apod.
jina pfekazka (zabradli, oploceni, nasep, apod.)
svodidlo

Srazka s lesni zvéri

Havarie

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym

Srazka s chodcem

Jiny druh nehody

Celkem nehod

poznamka: nehody od 1. 1. 2007 do 30. 6. 2015

N =

ONPFPNOIONPFEPDNNDNO

(o2}

Pfehled nehod

jind piekaika-
zabradli, oplocenl
sucdidlc
sloup -
telefonni, el. 1 2
vedeni... strom e -_

Srazka = pevnou  Srazka s lesni Havarie Srazka s Srazka s Srazka s Jiny druh nehody
prekazkou ETT jedoucim vozidlem chodcem
nekolejowym  zaparkovanym,
vazidlem odstave nym

Obrazek 25: Graf prfehledu nehod 2 [autor]

37



Tabulka 6: Nehody na useku bez aleje s nasledkem na zdravi (Zebrak — Bavoryné) [10]

Datum | Cas Den Charakteristik Druh Hlavni pfi¢ina Stav Povétrnostn | Viditelnost Stav Smyk
y nasledk nehody nehody povrchu i podminky komunikace
osob do 24 vozovky
hod v dobé
U [Tz |LZ nehody
22.3. | 16:45 | Ctvrtek | O 0 2 havarie nepfr. rychlosti suchy, neztizené nezhor$ena | dobry, bez ano
2007 dopravné neznecCistény zavad
technickému
stavu vozovky
(zatacka,
klesani...)
2. 4. 15:10 | pondéli | 1 0 0 srazka pfedjizdéni vlevo suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ne
2007 s jedoucim | vozidlo odbocujici | neznecistény zavad
nekolejovy vlevo
m
vozidlem
13. 1. 1:.24 | nedéle | O 0 1 srazka nepf. rychlosti mokry neztizené nezhorSena | dobry, bez ne
2008 S pevnou stavu vozovky zavad
prekazkou | (naledni, blato...)
(zabradli,
oploceni...
)
19. 10. | 15:20 | nedéle | O 0 1 srazka fidi€ se plné suchy, neztizené nezhordena | dobry, bez ne
2008 s jedoucim | nevénoval fizeni | neznecistény zavad
nekolejovy vozidla
m
vozidlem
31. 1. 1:13 sobota srazka s nezavinéna suchy, neztizené nezhor8ena | dobry, bez ne
2009 chodcem fidiCem neznecCistény zavad
30. 5. 9:45 | sobota srazka proti pfikazu suchy, neztizené nezhordena | dobry, bez ne
2009 s jedoucim | dopravni znacka | neznecistény zavad
nekolejovy | DEJ PREDNOST
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m

vozidlem
21. 3. | 13:45 | nedéle srazka nepf. rychlost mokry neztizené nezhorSena | dobry, bez ano
2010 S pevnou dopravné zavad
pfekazkou technickému
(sloup) stavu vozovky
(zatacka,
klesani...)
23.4. | 16:40 | patek havarie nepr. rychlost suchy, neztizené nezhordena | dobry, bez ano
2010 dopravné neznecistény zavad
technickému
stavu vozovky
(zatacka,
klesani...)
12. 8. | 19:40 | Ctvrtek srazka vjeti na suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ne
2010 S pevnou nezpevnénou neznecCistény zavad
prekazkou krajnici
(strom)
24. 4. | 15:45 | nedéle havarie vjeti na suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ano
2011 nezpevnénou neznecistény zavad
krajnici
22.5. | 14:45 | nedéle srazka nepf. rychlosti suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ano
2011 S pevnou dopravné neznecistény zavad
prekazkou technickému
(odraznik, stavu vozovky
patnik...) (zatacka,
klesani...)
13. 5. 3:43 | nedéle havarie jiny druh suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ano
2012 neprimérené neznecCistény zavad
rychlosti
23.5. | 22:30 | stfeda srazka jiny druh suchy, neztizené nezhor8ena | dobry, bez ano
2012 s lesni nepfimérené neznecCistény zavad
ZVeFi rychlosti
3. 9. 11:42 | pondéli havarie nezvladnuti fizeni suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ano
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2012 neznecistény zavad
1. 10. 6:46 pondéli srazka jiny druh suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ne
2012 s jedoucim nepfimérené neznecistény zavad
nekolejovy rychlosti
m
vozidlem
8. 1. 7:30 utery srazka proti pfikazu mokry neztizené dobry, bez ne
2013 s jedoucim | dopravni znacky zavad
nekolejovy | DEJ PREDNOST
m
vozidlem
1.3 5:20 patek srazka fidi¢ se plné suchy, neztizené nezhorSena | dobry, bez ne
2013 s jedoucim | nevénoval fizeni | neznecistény zavad
nekolejovy vozidla
m
vozidlem
16.9. | 13:48 | pondéli srazka jiny druh suchy, neztizené nezhordena | dobry, bez ne
2013 s jedoucim nepfiméfené neznecistény zavad
nekolejovy rychlosti
m
vozidlem
21.9. 21:45 | nedéle srazka nedodrzeni mokry slaby dést zhorsena dobry, bez ne
2014 s jedoucim bezpecné (mlha, zavad
nekolejovy vzdalenosti za dest...)
m vozidlem
vozidlem
1. 10. 6:10 | stfeda havarie nepf. rychlosti mokry mlha zhorSena dobry, bez ano
2014 stavu vozovky (mlha) zavad
(naledi, mokry
povrch...)
29.12. | 11:15 | pondéli srazka nepr. rychlosti je naledi, snézeni nezhor8ena | dobry, bez ano
2014 s jedoucim stavu vozovky ujety snih- zavad
nekolejovy (naledi, mokry posypané
m povrch...)
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vozidlem
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Obrazek 26: Usek na komunikaci bez aleje [autor]

Obrazek 27: Druhy usek bez aleje [autor]
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Obrazek 28: Usek nehody se stromem [autor]

Obrazek 29: Usek druhé nehody se stromem [autor]
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7.3. Porovnani posuzovanych usekt z hlediska

bezpecnosti dopravy

Nehod je vice v Useku Zebrak — Bavoryné, kde je i vice nehod s nasledkem na zdravi. Kdyz
se zaméfime na nehody se stromem, je jich vice v Useku Revni¢ov — MSec. Rozdéleni viz
tabulka 7. V Useku Zebrak — Bavoryné je nejvice nehod klasifikovanych jako srazka

s nekolejovym vozidlem, kde pficina je u fidiCe, ktery se nevénuje fizeni, nebo nedba
pfikazam dopravnich znadek a &asto je nepfiméfena rychlost. V Gseku Revnicov — MSec je
nevice nehod srazka s pevnou prekazkou a nejcastéji se stromem. Dlvod téchto nehod je
nepfimérena rychlost.

Tabulka 7: Porovnani nehod na obou usecich [10]

Revniéov  Zebrak -

- MSec Bavoryné

Nasledky nehod se stromem | usmrceni 3 0
tézké zranéni 3 0
lehké zranéni 8 1
Celkem nehod se stromem 18 2
Celkem nehod 55 60
Nehody s nasledkem na 16 22
zdravi
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Porovnani nehod

70
60 —
=== (Celkovy potet
nehod
50
40 -
30 - -
MNehody s nasledky
L] -
na zdravi
20
=== Nehody se stromem
10
0 - 1

m Revnitov-Méec ® Zebrik-Bavoryné

Obrazek 30: Graf srovnani nehod [autor]

Oba Useky jsou prehledné. Na Useku Revnitov — MSec je vice obloukl. Usek zagina
dubovou aleji a pfed obci MSec prechazi do ovocné. Na Useku Zebrak — Bavoryné je z jedné
strany pole a z druhé dalnice D5. Misty je néjaky strom s kefiky, bud uplné opustény viz
obrazek 29, nebo vice strom0 na par metrech viz obrazek 28. Povolena rychlost na danych
usecich je 90 km/hod. Na komunikaci s aleji jsou nehody se stromem po celém useku. Neni
zde mozné urlit, ze knehodam dochazi jen na nékteré c&asti Useku, nehody jsou
nerovnomérné po celé délce komunikace.
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7.4. Porovnani z hlediska zivotniho prostredi

V porovnani vybranych usekl z hlediska zZivotniho prostfedi je popsano blizké okoli silnic.
Zda se tu nachazi EVL, PO nebo CHKO. Jaka zde ziji zvifata a jaké zde rostou rostliny.
V tabulkach 8 a 9 je napsany pocCet pokacenych a vysazenych stromd v oblasti celého

Stfedogeského kraje a oblasti Kladenska. Useky jsou v pahorkatém Gzemi.

Tabulka 8: StfedocCesky kraj [5]
obdobi pocet cCastka Ké
Pocet pokacenych stromu 1.1.2003-31.12.2013 32 594
Pocet vysazenych stromt 1.1.2003-31.12.2013 3 3 877

Prostfedky na vysadbu 1.1.2003-31.12.2013 42 913 040

Tabulka 9: oblast Kladno (okresy Beroun, Kladno, Rakovnik, Praha - zapad) [5]

Obdobi pocet castka Ké
Pocet pokacenych stromi 1.1.2003-31.12.2010 7 253
Pocet vysazenych stroma 1.1.2003-31.12.2010 4 753

Prostiedky na vysadbu  1.1.2003-31.12.2010 cca 5398 400

Silnice 1/16 Usek Revniéov-Msec je v blizkosti dvou EVL. Jedna se nazyva Kalivody a druha
Kalivodské buginy, jak je vidét na obrazku 32. Silnice 11/605 Usek Zebrak-Bavoryné je
v blizkosti CHKO Kfivoklatsko. To je ukazané na obrazku 31. CHKO Kfivoklatsko zahrnuje
jednu PO, 10 EVL a 43 pamatnych stromu. Celkova rozloha této CHKO je 628 km?, ktera je
na kfivoklatské vrchoviné a v severni ¢asti Plaské pahorkatiny. Timto Uzemim prochazi feka
Berounka a klima je zde mirné teplé, v zimnich mésicich zde byva tepleji nez v okoli.
V niz8ich polohach prevladaji ¢ernySové dubohabfiny, ve vysSich polohach lipové buciny,
mimo lesy pfevladaji stepni spoleCenstva. Za zminku stoji koniklec jarni, tafice skalni, chrpa
chlumni, bélozarka liliovita a chruplavnik rolni. Na Kfivoklatsku se diky zachovani pfirody

vyskytuji zajimavé druhy ZivoCichU, které nejsou na jinych mistech nasi republiky. Je zde
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vyskyt 24 druhu kriticky ohrozenych, 60 silné ohrozenych a 60 ohrozenych druht. Skalni
stepy jsou domovem meékkysu, pavoukl a mnoha druhtd hmyzu. Z mékkysua je zde zrnovka,
vietenatka Ceska, vrko€ horsky nebo vrko€ lesni. Z pavoukl zde Zije skalovka, pavucinka,
cedivka a napiiklad stepnik &ernonohy. Ziji zde v8echny druhy nosatct, které se Zivi tafici
skalni. Je zde vyskyt jeStérky zelené, uzovky hladké, z ptakl zde hnizdi pénice vlasska,
pénice hnédokfidla a tuhyk obecny. Nalezneme tu i jezevce lesniho nebo liSku obecnou.

Obrazek 31: CHKO u Zebraku [8]
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PO KrFivoklatsko se rozklada na poloviné CHKO. Pifedmétem ochrany je v€elojed lesni, vyr
velky, kuliSek nejmensi, lednacek fi€ni, Zluna Seda, strakapoud prostfedni, lejsek bélokrky a

lejsek maly. VCelojed lesni obyva listnaté lesy v niZzSich nadmofskych vydkach s teplejSim
klimatem a s otevienymi plochami luk a poli, kde hleda potravu. Hnizda stavi vysoko
v korunach bukd, ale také obsazuji hnizda po jinych dravcich. PocCet vyra velkého se snizuje
nejspise kvlli ubytku potravy. Hnizda ma na skalach a v lomech, ale v poslednich letech ma
v niz§ich nadmofskych vyskach. Hnizdi v dutinach stroml po strakapoudu velkém, ale byly
mu vyvésSeny i budky. Lediacek Fi¢ni uz podle svého jména ma vyskyt u pomaleji tekoucich
¢asti potokl a fek v nizinach a pahorkatinach, kde si buduje hnizdni nory na hlinitych
sténach. Pocet ledfiacki se meéni podle zimy, kdy mulze dojit k zamrznuti vod. Tuto
nevyhodu dohani v dal$ich sezénach i trojim hnizdénim. Zlunu $edou nalezneme v listnatych
lesech ve stfednich az vysSich polohach, kde ubyva pro odtézovani bucin. Strakapoud
prostfedni zije ve starych dubech na svazich udoli Berounky, ale jeho vyskyt se také snizuje
kvuli tézbé dieva. Lejsek bélokrky je stéhovavy druh, ktery u nas obyva dutiny stromd nebo
vyvésené budky v udoli Berounky a jejich pfitokl. Lejsek maly byva v horskych bukovych

lesech v korunach strom0.

Kalivodské buginy jsou EVL v Ceské republice s rozlohou téméF 182 ha. Tato EVL je blizko
komunikace mezi Revniovem a obci M&ec. Odlehlost lokalit od komunikace je na obrazku
32. Vétsina tohoto uzemi je pokryta bu€inami na odvapnéné hnédozemi. Bucin je zde mnoho
druht, acidofilni, kvétnaté i okroticové. Nékteré jsou pres sto let staré a v jejich podrostu je
Okrotice cCervena, Okrotice bila, krustik Sirolisty, medovnik medurikolisty, bélozarka
vétevnata, hlistnik hnizdak a vemenik dvoulisty. Pod horni hranou svahu jsou sutové lesy,
kde je pfevazné javor klen, lipa a buk lesni, které tvofi plynuly pfechod k bu€inam. Jedna se
o nejrozsahlejsi celek bugin a sutovych lesti ve stfednich Cechach, ale tento celek je
ohrozen lesnim hospodarenim jako je kaceni bucin, pouzivani téZké mechanizace, ktera nici

bylinné patro a je pfiinou erozi pdy.

Kalivody jsou druhou EVL v blizkosti silnice 1/16 s rozlohou 13 ha rozprostirajici se mezi
Slanym a Rakovnikem. Jsou tvofeny tfemi rybniky s litoralnimi porosty a mokrymi lukami u
Bakovského potoka mezi kopcovitou krajinou s bukovymi lesy. Vyznamné rostliny v této
oblasti jsou rakos obecny, orobinec a ostfice. Ze dfevin se tu vyskytuji pfevazné olSe a vrby.

Toto misto je vyznamnou lokalitou kuriky ohnivé. Velkou hrozbou je vysekavani litoralu.
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Kalivodske

Obrazek 32: EVL u Revni¢ova [8]

8.Zaveérecné zhodnoceni a vlastni nazor

V Ceské republice obnova a pée o aleje neni na prvnim misté zajmd, i kdyZ spravci
komunikaci maji povinnost udrZzovat a obnovovat aleje podle provadéci vyhlasky k zakonu o

pozemnich komunikacich. Proto se toho chopila rizna ob¢anska sdruzeni, vefejnost a obce.

Je potieba docilit systematické péce a obnovy aleji ze strany spravcu silnic. Zapojeni SirSi
vefejnosti mezi pfiznivce silniCnich aleji, aby se aktivné zapojili do obnovy aleji. Je mozné
alej zaregistrovat jako VKP a tim by byla chranéna, protoZze pfed kacenim VKP se musi
zajistit zavazné stanovisko organu ochrany pfirody. Ale to neni nejlepSi feSeni, protoze takto

nelze chranit vSechny aleje.

Na silnicich s alejemi by se mély dodrzovat vzdalenosti stroml od komunikace a mezi
jednotlivymi stromy podle platné CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a v rizikovych
mistech nainstalovat svodidla, natfit stromy na bilo nebo je zvyraznit odrazkami. Natfeni
stromu nebo jejich zvyraznéni odrazkami pomaha fidi¢i vidét stromy za Spatné viditelnosti.
Svodidla jsou uz pro pasivni bezpeénost, protoze zabranuji narazu do stromu. Ukazka je na

fotografii, viz obrazek 30 z vybraného uUseku s aleji, kde je na jednom misté umisténo
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svodidlo, ale vzdalenosti nejsou dostate¢né. Méla by byt zajisténa pravidelna péce o stromy,
aby se zabranilo padu a naslednym Skodam. Tak by byly silnice s alejemi bezpeéné a

nehody by se razantné snizili. Naopak na silnicich bez aleji by pomohly aleje, aby FidiCi jezdili

opatrnéji a méli lepsi orientaci v prostoru a udrzovala by je pestrost dfevin pfi védomi.

Obrazek 33: Misto se svodidlem [autor]
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9.Zaver

Bakalarska prace byla vénovana silniénim alejim. Byl popsan historicky vyvoj aleji kolem
dopravnich cest od starovéku az po soucasnost. Byly popsany vyhody i nevyhody vysadby
dfevin. Zjistilo se, které dfeviny se vysazuji v alejich a ty pak byly popsany. Aleje plni mnoho
dalezitych funkci, které se v dnesni dobé opomijeji. Je to z divodu dopravnich nehod, kde
pfi stfetu se stromem pfichazi mnoho lidi o Zivot. Z tohoto divodu se mnoho stromu kaci, ale
malokdy se stromy vysazi zpét. Nova vysadba by méla byt vysazovana ve vzdalenostech,

které nam uréuje norma.

V kapitole reSer§e €eskych i zahrani¢nich zdroju je popsano nékolik variant, jak se k této
problematice stavi jiné staty v Evropé. Napfiklad v Némecku bylo zjisténo, Ze stromy
pomahaji Fidi€m proti unavé za volantem. V Rakousku pfi$li na to, ze na komunikacich
s alejemi, kde jsou stromy vzdalené 2 a vice metrd od komunikace je stejna mira
nehodovosti jako u silnic bez aleji. | ve Francii provedli vyzkum, kde se potvrdilo, Zze aleje
podél silnic nemaji zadny vliv na pocet nehod. Naopak na nékterych mistech je mira
nehodovosti mensi nez na usecich bez aleji. Vétsina evropskych zemi jsou pro silni¢ni aleje,
ale maji stanovené minimalni vzdalenosti od komunikaci a vzdalenosti mezi jednotlivymi

stromy. Tim je zajisténa bezpeCnost dopravy.

Cilem prace bylo porovnat dva useky z hlediska dopravni bezpec¢nosti a zivotniho prostfedi a
nastinit mozny kompromis pro zachovani aleji kolem komunikaci. Stromy by se mély
vysazovat do vzdalenosti podle predepisované normy a velka pozornost se musi vénovat
jejich pocatecni udrzbé, ktera je pro vyvoj stromu nejdllezitéjsi. Pokud bude dobra péce o
stromy tak nedojde k jejich samovolnému padu. Useky s aleji a bez aleje jsou srovnatelné,
co se ty€e poctu nehod. K nehodam dochazi z ddvodu nepozornosti fidiCi a nepfimérené
rychlosti. V Useku s aleji je problém, Ze stromy jsou pfili§ blizko komunikace a na useku bez
aleje svadi pfimy usek k pfilis rychlé jizdé. K aleji by bylo vhodné nainstalovat svodidla a na

usek bez aleje by se mohla vysazet alej, aby Fidi¢e mirnila v pfekracovani rychlosti.
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