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ABSTRAKT

Predmétem bakalaiské prace je posouzeni silni€niho okruhu a jeho vliv na zivotni prostfedi v
méstské Casti Praha — Suchdol. Obsahem prace je zhodnoceni silni¢niho okruhu v severni
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Seznam pouzitych zkratek:
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1 Uvod

Problematika silni€niho okruhu kolem Prahy je velmi aktualni a obsahla. Stavbu, jez je soucasti
transevropské dopravni sité TEN-T, je tfeba realizovat co nejdfive a to s co nejmensim vlivem
na okoli. Vzhledem k neustalému rustu automobilové dopravy a s nim souvisejicich
nezadoucich vlivi na Zivotni prostredi je dulezité se touto problematikou zabyvat. Realizace
silni¢niho okruhu by pfinesla odleh&eni zatizenych siti méstskych komunikaci ve vnitfni Praze.
Dale by umoznila tranzitni dopravé plynuly pfechod mezi vSemi dalkovymi trasami, diky
propojeni dalnic a rychlostnich silnic u Prahy. Tim by se vyrazné zlepSila kvalita Zivota

Prazan(, zejména z hlediska hluku a emisi.

Tato prace se zabyva pouze malou ¢asti tohoto velmi zavazného a tézce feSitelného problému.
Cilem prace bylo posouzeni silni¢niho okruhu kolem Prahy a jeho vlivu na oblast méstské &asti
Praha — Suchdol. Severni ¢ast Prahy byla vybrana, protoZze se jedna o nejproblémovéjsi a

nejnakladnéjSi useky okruhu, diky stavbam 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol —

Brezinéves.

Stavby byly posuzovany z hlediska hlukové problematiky v ramci terénniho méfeni na dvou
mistech v Suchdole. Cilem bylo porovnani naméfenych hodnot s limitnimi hodnotami, které
udava legislativa CR, a s vypo&tenymi budoucimi hodnotami pfi realizaci okruhu v ramci
vypracované dokumentace EIA. Méfeni bylo provadéno také kvdli zjisténi, zda okruh vnitfni
Casti Suchdola, zejména v okoli pritazné komunikace 11/241, naopak nezlepsSi akustickou

situaci v dané oblasti.

V ramci prace byla také vypracovana analyza SWOT k posouzeni navrzenych variant a to ZUR

varianty pfes oblast Suchdola a alternativni varianty pfes oblast StfedoCeského kraje.
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2 Silniéni okruh kolem Prahy

Hlavni a zaroveri nejvétsi mésto Ceské republiky, jak rozlohou, tak po&tem obyvatel, je Praha,
diky tomu zde zacina vétSina rychlostnich silnic a dalnic. Mapa SirSich dopravnich vztahU je

znazornéna na obrazku.

Obr. 1 Mapa SirSich dopravnich vztaht [4]

Dopravni systém mésta je tvofen pomoci dvou okruhd, vnitiniho Méstského okruhu (MO) a
vnéjSiho Silniéniho okruhu (SOKP), a navazujicich radial. Kazda €ast systému ma svoji
specifickou funkci a dohromady tvofi spoluplisobici dopravni systém. Aby tento model
naplfioval svou funkci, musi byt v8echny jeho Casti dostavény, a také musi fungovat spojitost

vSech prvkl modelu, obzvlast mezi SOKP a radialami.

2.1 Popis SOKP

Silni¢ni okruh spojuje okrajové useky hlavniho mésta s navaznosti na vnitini dopravni systém
a na devét komunikaci dalniéniho typu sméfujici z Prahy, které napojuji ostatni regiony a
sousedni staty. Jedna se o komunikace D1 (Praha — Brno — Ostrava — Polsko), D3 (Praha —
Ceské Budgjovice — Rakousko), R4 (Praha — Piibram — Nova Hospoda), D5 (Praha — Plzefi —
Némecko), R6 (Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko), R7 (Praha — Slany — Chomutov),
D8 (Praha — Lovosice — Usti nad Labem — Némecko), R10 (Praha — Mlad4 Boleslav — Turnov)

a D11 (Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Polsko).

Prazsky okruh je od 1. 1. 2016 dle zakona €. 268/2015 Sb., ktery novelizoval zakon ¢.13/1997
Sb. o pozemnich komunikacich, zafazen do sité dalnic jako dalnice DO, jehoz trasa je

v souladu s Uzemnim planem mésta Prahy a s Uzemnim planem PraZského regionu [4].
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Obr. 2 Mapa SirSich vztahu silniéniho okruhu [19]

gtI:\I/ct’)y Usek Celk?l\(/:]]d s Faze pfipravy
510 1. Satalice - Béchovice 1,120 provoz od 1984
510 II. Satalice - Béchovice 2,330 provoz od 1993
511 Béchovice - D1 12,571 nejdfive 2016
512 D1 - Vestec 8,750 provoz od 09/2010
513 Vestec - Lahovice 8,337 provoz od 09/2010
514 Lahovice - Slivenec 6,030 provoz od 09/2010
515 Slivenec - Tfebonice 7,410 provoz od 1983
516 Trebonice - Repy 3,500 provoz od 08/2000
517 Repy - Ruzyné 2,510 provoz od 10/2001
518 Ruzyné - Suchdol 9,400 01/2015 zastaveno uzemni Fizeni
519 Suchdol - Bfezinéves 6,680 01/2015 zastaveno uzemni fizeni
520 Bfezinéves - Satalice 13,150 nepfipravuje se

Tab. 1 Zakladni udaje dilCich staveb SOKP [19]
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2.2 Uéel SOKP

SOKP jako soucast IV. multimodalniho koridoru transevropské dopravni sité (TEN-T), byl
navrzen jako dopravni stavba celostatni Urovné, ktera ma zajistit prevedeni prijezdné tranzitni
dopravy, rozvadéni zatézi zdrojovych a cilovych z vnéjsi dalni¢ni sité na komunikacni sit
meésta a prenaseni ¢asti vnitroméstskych dopravnich vztah( predev§im u méstskych ¢asti
sousedicich s okruhem. Dostaveni a zprovoznéni SOKP by pfineslo fadu dulezitych pfinosu
pro dopravni systém Prahy a pro jeji obyvatele. Zejména odleh&eni zatiZzenych siti méstskych
komunikaci a propojeni dalnic a rychlostnich silnic u Prahy by umoznilo tranzitni dopravé
plynuly pfechod mezi vdemi dalkovymi trasami, které se z Prahy radialné rozbihaji, namisto
problematického a pomalého projizdéni Prahou, které s sebou nese negativni disledky na

zivotni prostfedi a kvalitu Zivota Prazanu.

Aby byla spravné vyuzivana funkce okruhu, musi vést nedaleko mésta, tak aby si tranzitni
doprava nevolila kratSi cestu pfes mésto, a zaroven musi byt v takové vzdalenosti od obytnych

oblasti a husté zastavenych uzemi, aby nezhorSoval kvalitu Zivota obyvatel.

Pokud by se stavba dokonc€ila a splfiovala oekavanou funkci, pfispéla by ke zlepSeni

zivotniho prostredi ve vnitini Praze (Jizni spojka, radialy) a ulehcila okrajovym ¢astem Prahy.

2.3 Historie SOKP

Historie obchvatu kolem Prahy vede az k 30. létdm minulého stoleti, které byly vyznamné
vznikem prvnich dalnic na naSem uzemi. Hlavni davod, ktery vedl k planovani okruhu, bylo
odklonéni vzrustajici tranzitni dopravy mimo stfed Prahy. Narust tranzitni dopravy byl
zpUsoben dostavbou hlavnich tah( do Cv)esk)'/ch Budéjovic, Brna, Hradce Kralove, Plzné a Usti

nad Labem.

Podoba okruhu byla po roce 1939 navrzena ve dvou variantach. 1. varianta tzv. Ceska se
téméf shodovala s podobou dnesniho silniéniho okruhu obzvlast v misté Suchdola a 2.
varianta tzv. Némecka byla navrZena jako tangentni a upfednostfiovala sméry Lovosice -
Ceské Budéjovice. Roku 1941 se rozhodlo o realizaci 2. varianty a vystavba jednotlivych Gseku
byla rozdélena mezi nékolik prazskych firem. Roku 1942, kvuli nedostatku prostfedkd, byly
vSechny stavby pozastaveny a tento stav trval az do konce valky. Po osvobozeni v roce 1945
se rozhodlo o navratu k Ceské varianté okruhu. O tfi roky pozdé&ji, roku 1948, doslo ke
znarodnéni vsech firem, kterym byly stavby pfidéleny a o dva roky pozdéji utichaji vSechny

stavebni i projekCni prace [23].
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Obr. 3 Ceska a Némecka varianta okruhu [23]

Tento stav trval az do konce 60. let, poté se projednavani okruhu opét dalo do pohybu. Upustilo
se od roStového systému a vznikl okruzné-radialni systém, ktery navrhl a projednal ing. Lada.

Jeho navrh ponechal vnitfni trasy mésta témér nezménéné od plvodniho planu.

Roku 1973 se zrodil Planovaci podklad vystavby Zakladniho komunikaéniho systému v Praze,
ktery obsahoval tfi okruhy (vnitfni, méstsky a vné&jsi) a devét radial. Na rozdil od navrhu Ing.
Lady pozménil vedeni tras uvnitf Prahy a soustfedil se na idealnéjSi polohu vnéjSiho okruhu,
zejména na severu mésta, kde se zvazovaly dvé varianty. Prvni varianta tzv. severni vedla ve
vétsi vzdalenosti od Prahy pfes Roztoky a druha varianta ZUR tzv. jizni vedla pfes Suchdol.

Po dusledném prozkoumani byla pfijata do tzemniho planu roku 1986 ZUR varianta.

wrvin subenims Coonnfos ridsr wion ran Aol viaas

Obr. 4 Uzemni plan roku 1969 [6]

Vroce 1994 byly Vyhlaskou hl. m. Prahy 19/1994 o zavaznych Castech uzemniho planu
sidelniho utvaru vymezeny zavazné Casti uzemniho planu a nestabilizovana uzemi pro

umisténi vybranych dopravnich staveb formou koridor(.
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Jednalo se o Uzemi Slivenec — Cholupice, Tfebonice — Repy — Ruzyné&, Ruzyné — Bfezinéves,
které se zafadily do planu okruhu jako nezpochybnitelné stavby a byly dale zkoumany v mnoha

variantach jak trasovych tak technickych.

Roku 1995 byl vydan Uzemni plan sidelniho Gtvaru (UPSU) hl. m. Prahy, ktery obsahoval
finalni navrh stabilizujici trasu okruhu. Navrh byl projednany roku 1996 a poté byl dne 31. 10.
1996 koncept schvalen Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesenim &. 22/19. Stabilizaci okruhu
dokonéil Uzemni plan vydany roku 1999, jehoz zavazna &ast byla schvalena Zastupitelstvem
hl. m. Prahy usnesenim ¢.10/05 9.9.1999. Poté rada Zastupitelstva hl. m. Prahy uvedla obecné
zavaznou vyhladku 32/1999 o zavazné &asti UPSU. V této vyhlasce je stavba okruhu
zaznamenana jako vefejné prospésna, kromé staveb 511, 512 a 520, které jsou zaneseny
pouze v tzv. Smérné Casti. Dokument nabyl platnosti 1. 1. 2000. Po dlouhé dobé& navrha,
zkoumani a schvalovani tak bylo vedeni a umisténi trasy v nerealizovanych usecich
potvrzeno. Tento Uzemni plan po uvedenych zménach Z1000/00 z roku 2006 je platny dodnes
[18].

Obr. 5 Platny uzemni plan [17]

V prabéhu roku 2010 se iniciativam (ob&anska sdruzeni, ekologové a skupina ,Za rozumny
okruh), které jsou zasadné proti okruhu na severu Prahy, podafilo dosahnout zruSeni
stabilizované trasy okruhu v Zasadach uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy. Dlouhodoby
plan okruhu ma tedy pouze oporu v uzemnim planu zroku 1999, tato trasa vSak neni
stabilizovana v nadfazené Uzemné planovaci dokumentaci. Obdobné neni v nadfazené
uzemné planovaci dokumentaci zanesena ani alternativni varianta, tzv. regionalni varianta,

kterou se zabyva kapitola 7, ani zadna jina [18].
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Zastupitelstvo hl. m. Prahy v dubnu 2012 ukongilo pofizovani nového Uzemniho planu a
nasledné souhlasilo s pofizenim tzv. Metropolithiho planu pro Prahu. V dubnu 2014 byl
Metropolitni plan vydan a charakterizoval hlavni komunikacni sit' hlavniho mésta, ktera se
sklada ze dvou okruhd, hlavnich radial a Vychodni tangenty Kbelska - Prumyslova. Timto
potvrdil navrh nadifazené komunikacni sité, ktery byl vydan jiz roku 1971. Dne 11. zafi 2014
byla schvalena usnesenim €. 41/1 aktualizace €. 1 Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
Zastupitelstvem hl. m. Prahy s ucinnosti od 1. 10. 2014. Touto aktualizaci byly do krajského
uzemniho planu opét zafazeny jiz vyjmuté koridory SOKP (Usek Ruzyné — Bfezinéves,
Brezinéves — Horni PocCernice, Béchovice — D1). Dne 26. 2. 2016 senat Méstského soudu
v Praze zamitl zalobu na zruseni této aktualizace, ktera napadala soucasné trasovani SOKP.
Tato zaloba byla podana od nékterych méstskych ¢asti, sttedo¢eskych obci a par jednotlivcu.
Zminovali neuplnost aktualizace Zasad uUzemniho rozvoje, jiz schvalené prazskym
zastupitelstvem [18].

Aby byl okruh kompletni a splfioval svou funkci, je nutné dostavét co nejrychleji jeho zbyvajici
stavby (511 D1 - Béchovice, 518 Ruzyné - Suchdol, 519 Suchdol - Bfezinéves a 520
Bfezinéves — Satalice). U téchto staveb se vSak zvazuje nové posouzeni dopadu na Zivotni
prostfedi v ramci dokumentace EIA. Stavajici posudky jsou vypracovany dle zadkona z roku
1992, které Evropska unie neuznava. Dne 11. 5. 2016 schvdlila vlada plan ministerstva
dopravy v procesu EIA, ktery ma za ukol minimalizovat dopady na skupinu dopravnich staveb,
kterych by se mohlo dotknout opakovani procesu EIA. Vtomto planu se jedna i o 11
dopravnich stavbach, v€etné useku 511, které by dostaly ovéfovaci stanovisko a nemusely by

Cekat na nové posudky EIA [23].
2.4 Vliv SOKP na zivotni prostredi

Takto vyznamna a rozsahla stavba (planovana délka okruhu je témér 83 km) sebou nese i
negativni dopady, zejména ve vztahu k Zivotnimu prostfedi. Pfi realizaci stavby by se kromé
béznych nezadoucich vlivl, které sebou nese kazda stavba, radikalné zvysil hluk, prasnost a
velky dopad by byl i na zabor Uzemi a naru$eni krajinného razu. Také pfi razbé potfebnych
tunell by mohlo dojit ke ztratam podzemnich vod v okoli stavby. Po uvedeni do provozu by
nékteré negativni vlivy zUstaly, ojedinéle by se i zvétSily, zejména zvySeni hluku v oblasti
provozované komunikace, znecisténi ovzdu$i vyfukovymi plyny a nebezpeli znecisténi
podzemnich a povrchovych vod pfi havariich. Aby negativni dopady na Zivotni prostfedi byly
co nejmensi, je zpracovavana dokumentace EIA pro dil¢i Casti SOKP. VSechny stavby by mély
byt navrzeny tak, aby nezasahovaly do obytné zastavby. DalSim prvkem pro ochranu Zivotniho
prostfedi bylo navrzeni protihlukovych opatfeni, migracnich objektd pro ZivoCichy a ochrany

vod pomoci retencni nadrze.
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3 Doprava a zivotni prostredi

Doprava se od 19. stoleti stala nedilnou soucasti zivota ¢lovéka, v sou€asné dobé pievysuje
délka dopravni sité 740krat délku rovniku Zemé. Pfes vSechny pozitivni aspekty dopravy,
jako je pusobeni na rozmisténi sidel a Gzemni strukturu hospodarstvi, vliv na hospodarskou
a kulturni vyménu mezi sidly a oblastmi, vliv na hybnost obyvatelstva a na zvySovani zivotni
urovné obyvatelstva, nese silni¢ni doprava velké mnozstvi negativnich dopadu na Zivotni
prostfedi, do kterych patfi znedisténé ovzdusi, zneciStovani vod, fragmentace krajiny a

znecistovani okolniho prostfedi.

3.1 Znecisténi ovzdusi

Mezi nejzavazné;jsi vlivy dopravy, a to v dusledku rizika pro ¢lovéka, patfi znecisténi ovzdusi
emisemi, které se nejvice projevuje v husté osidlenych oblasti. Pfi¢inou emisi jsou vyfukové
plyny, které vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot. Jedna se o smési obsahujici velké
mnozstvi chemickych latek rizné koncentrace. NejSkodlivejsi latky z dopravy Ize rozdélit na
dvé skupiny, na latky limitované a nelimitované. Diky pfisn&jSim normam EURO dochazi
k poklesu limitovanych latek. Ale vzhledem ke stalému zvySovani objemu dopravy, obzvlasté
tranzitni a nedofesSeni obchvatu pro tuto dopravu, dochazi k celkovému rlastu emisi. Tyto
Skodlivé latky z dopravy proudici do ovzdus$i jsou celostatné zaznamenavany do tzv. Registru

emisi a zdroju znecistovani ovzdusi [11].

Nelimitované latky, které maiji ¢asto horsi vliv na zdravi ¢lovéka, neni mozné monitorovat kvali
nedostatku informaci o latkach samotnych, a také kvali mnohem vy$8im pozadavkim na jejich
na meéfici techniku. Znecisténi ovzdusi ma také nemaly vliv na ekosystémy, na néz plasobi

pomoci sekundarnich znecistujicich latek, zejména pomoci pfizemniho ozonu.
Vyvoj emisi znegistujicich latek z dopravy v CR mezi lety 2000-2014 je zobrazen v grafu nize.

Index (2000 = 100)
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Graf 1 Vyvoj emisi znegistujicich latek z dopravy v CR mezi lety 2000-2014 [3]

17



3.2 Priroda a krajina

Vzhledem ke stale narUstajicim pozadavkim na dopravni infrastrukturu, vznikajicich i
z diivodu suburbanizace, je kladen vét$i ddraz na ochranu krajiny. Ugel ochrany krajiny
spociva v udrzeni nebo zlep$eni stavajiciho stavu oblasti ¢i umoznéni oblasti se samovolné
vyvijet. Zakon o ochrané pfirody a krajiny stanovuje Sest skupin zvlasté chranénych Gzemi,
narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace (NPR),
prirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP) a pfirodni pamatky (PP). Tato uzemi
jsou povazovany za nejzasadnéjSi nastroj pro ochranu pfirody a krajiny. Do zvlasté
chranénych uUzemi jsou zafazovany oblasti s ojedinélou nebo reprezentativni biologickou
pestrosti, oblasti s nevidanou geologickou stavbou, oblasti predstavujici typické prvky

krajinného razu kulturni krajiny a zemi dulezita z hlediska védeckého vyzkumu.

Pro ochranu druht zivoc€ichu, rostlin a typl pfirodnich stanovist, které jsou z evropského
pohledu nejvzacnéjsi, nejvice ohrozené, vzacné ¢i omezené svym vyskytem jen na urcitou
oblast, slouzi soustava Natura 2000. Do soustavy Natura 2000 patfi dva typy chranénych
Uzemi, ptadi oblasti (PO) a evropsky vyznamné lokality (EVL). Ptagich oblasti je v CR 41 a
evropsky vyznamnych lokalitje v CR 1 112. PO a EVL se mohou i vzajemné piekryvat. Celkem

tedy soustava Natura 2000 zabira 14 % z celého uzemi CR [12].

Obr. 6 Grafické zaneseni evropsky vyznamnych lokalit (fialové) a ptacich oblasti (modfe) [2]
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3.3 Hluk

Dominantni zdroj hluku v dnesni dobé je doprava, a to zejména silni¢ni. Hluk z tohoto typu
dopravy zavisi na hodné aspektech, zejména na intenzité, skladbé, rychlosti a plynulosti
dopravy, dale na podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé,

konfiguraci terénu, stinéni, odrazech zvuku a také meteorologickych podminkach [9].

Hluk zpUsobeny dopravou se fadi do liniového zdroje hluku. Vytvofi se “kmita-li soufazové
nekonec¢na fada bodovych zdrojl, Sifi se akusticka energie do vSech sméra kolmych na fadu

bodovych zdrojl a vytvareji se valcové zvukové viny“ [25].

K vyjadfeni hlukové situace v dané lokalité se vyuziva ekvivalentni hladina akustického tlaku.
“Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, LAeq, je hladinou stfedni hodnoty akustického tlaku
ve sledovaném Casovém useku. Lze ji vycislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity zvuku

déleného délkou ¢asového intervalu tlaku“ [9].
A, LAeq se vypocitava dle vztahu:
T 2
Lacqr = 10log[2 [} Z—gdt] (7)
T Casovy interval [s]
p okamzity akusticky tlak [Pa]

Po referen¢ni akusticky tlak [Pa]

La [dB]

LaeqT

0 T ]

Graf 2 Grafické znazornéni ekvivalentni hladiny akustického tlaku [autor]

Pro posuzovani vlivu dopravnich staveb na Zivotni prostfedi slouzi dokumentace EIA
(Environmental Impact Assessment). Poprvé byla definovana v prvni komplexni zakonné
normé& NEPA (National Environmental Policy Act) na ochranu Zivotniho prostfedi v USA roku
1969, odkud se dale rozsifila do zemi v celém svété. Zakladni mySlenka EIA byla pfedstavena

na konferenci OSN roku 1972 ve Stockholmu. Je definovana jako pomocna planovaci ¢innost
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zaméfena na identifikaci, predikci a posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi navrhovaného zaméru

¢i projektu [20].

Casova fada procesu EIA — pfehled pracovnich krokd [20]

1.

Strategicka a orientaCni rozvaha (zdivodnéni potfeby rozvojové c&innosti, volba
velikosti stavby €i rozsahu €innosti)

Planovani — podnét pro EIA (navrh na vydani uzemniho rozhodnuti, zadani stavby,
pfedprojektova studie, pfedani podnétd pro predmét posuzovani)

Screening — sbér informaci a prvni slySeni (oznameni zaméru pfislusnému organu,
predbé&zné posouzeni vlivu na prostfedi, rozhodnuti o realizaci procesu EIA pfislusnym
organem)

Scoping (identifikace dUsledk( zaméru na prostfedi, identifikace disledkd zaméru na
spolec¢nost, lokalizace, projednavani a schvalovani dokumentace)

Zpracovani dokumentace o hodnoceni vlivu stavby — pfedbézny navrh (katalog kritérii
a ukazateldl, systematické zkoumani efektl a impaktl na prostiedi, identifikace vlivd,
predikce vlivl, posouzeni vlivll, kfizova matice interakci, Casovy harmonogram)
Zpracovani dokumentace o hodnoceni vlivu stavby — kone¢né znéni (optimalni
varianta, zakladni udaje stavby, udaje o pfimych vlivech stavby, komplexni popis a
zhodnoceni vlivu na ZP)

Zpracovani posudku na dokumentaci o hodnoceni vlivu stavby (posudek, projednani
posudku)

Pfezkoumani a vydani stanoviska (stanovisko, projekt, kumulativni impakt realizaci
stavby, stavebni povoleni)

Provadéni stavby (organizace vystavby, impakt stavenisté, kolaudace, monitoring —

navrh systému)

10. Provoz stavby (monitoring — provoz systému, auditing)

11. Ukonceni zivotnosti stavby (fyzicka likvidace)

3.4 Legislativa hluku

Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich

zakonu

Ze zakona €. 258/2000 je k tématu dané prace nejhlavnéjsi Dil 6 Ochrana pfed hlukem,

vibracemi a neionizujicim zafenim a to zejména paragrafy 30, 31, které popisuji toto

hledisko. Osoby vlastnici €i provozujici stroje a zafizeni, které jsou zdrojem hluku a vibraci,

provozovatelé letisté a spravci pozemni komunikace, musi zabezpecit uréitymi prostfedky,

aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadéjicim pravnim pfedpisem a aby

nedochazelo k nadlimitnimu pfenosu vibraci. Pokud stanovené hranice nelze dodrzet kvuli
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zavaznym duvodim muize osoba zazadat o vyjimku pfislusny organ. Pokud je hluk omezen
na rozumné dosazitelnou miru, pfislusny organ vyda ¢asové omezené povoleni. Dale

paragrafy charakterizuji hluk, vibrace, a kdy v tomto pfipadé plati tento zakon [27].

Dne 1. 12. 2015 byl vydan v ucinnost zadkon €. 267/2015 Sb., ktery novelizuje zakon
€.258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve
znéni pozdéjSich pfedpisu a dalSi souvisejicich zakonu.

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi tucinky hluku a

vibraci

Toto nafizeni udava hygienické limity hluku a vibraci pro misto ur€ené pro vykon cinnosti
zameéstnancu, hygienickeé limity pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor
staveb a chranény venkovni prostor a upravuje limity vibraci pro chranény vnitfni prostor.
Zabyva se také zplsobem méreni a hodnoceni hluku a vibraci pro denni a no¢ni dobu. Dale
vysvétluje dulezité pojmy jako je ustaleny a proménny hluk, impulsni hluk, vysokofrekvenéni
hluk, ultrazvuk a infrazvuk. Zejména vSak stanovuje korekce hygienickych limitd. Hygienicky
limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se vypoéte seétenim zakladni hladiny
akustickeého tlaku A LAeq,T=50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a

denni a no¢ni dobé [14].

Vlada dne 15. 6. 2016 schvalila navrh, kterym se méni uvedené nafizeni viady €. 272/2011
Sh. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci. Zejména stanovuje novy pojem
sprostor vyznamny z hlediska pronikani hluku z venkovnich prostor do vnitfnich chranénych
prostor staveb®. Dale je nové upraveno hodnoceni chranéného venkovniho prostoru staveb.

V tabulce nize jsou uvedeny hodnoty korekce hygienickych limitd pro venkovni chranény

prostor.
Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
Chranény venkovni prostor staveb lizkovych
-5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor [izkovych
) 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v&etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor pfi¢ita dalSi korekce -10 dB,

s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni€nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Tab. 2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru

staveb a v chranéném venkovnim prostoru [14]
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4 Popis posuzované oblasti

4.1 Zakladni informace o méstské ¢asti Praha — Suchdol

Prvni zminka o uzemi, které osidlili Pfemyslovci na cesté mezi Prahou a Levym Hradcem,

pochazi z 10. stoleti.

Méstska ¢ast Praha - Suchdol se nachazi na severu Prahy na levém bfehu Vltavy jizné od
Roztoku a vychodné od Horomeéfic. V minulosti bylo jeji Uzemi tvofeno Suchdolem a Sedlcem.
Od roku 2004 byl na zakladé petice obant Sedlec rozdélen mezi Prahu 6 a Suchdol.
V soucasnosti se méstska ¢ast Praha — Suchdol sklada z &asti Stary Suchdol, Novy Suchdol,
Vyhledy, Budovec (dfive patfici Sedlci) a primyslové oblasti v tzv. Dolnim Sedlci, o celkové

katastralni vymére 5,12km?.

Znak Suchdola vznikl pfi pfipojeni Sedlce v roce 1990 a je platny dodnes. Na znaku jsou dvé
labuté, které znazorfiuji dvé pismena S, dle dvou uzemi a bilo-modré pruhy, které znazorruji

Vitavu, nad kterou se nachazeji.

Obr. 7 Znak Suchdola [8]

Nazev Suchdol pochazi ze spojeni slov Suchi ddl, tedy oblast, kde bylo velmi malo destivo [8].

V soucasnosti je Suchdol klidnou méstskou ¢asti, kde zZije 7 023 obyvatel.

4.2 Zajimava mista v méstské ¢asti a jejim okoli

Méstska ¢ast Praha — Suchdol je obklopena krasnou krajinou a zajimavymi misty, které lakaji
mnoho vyletnikd. Velkou dominantou okoli je pFirodni rezervace tdoli Unétického potoka,
ktera se rozprostira na rozmezi Suchdola, Unétic a Roztokd. Nachazi se v ni skalnaty hieben
Kozi Hfbety, s nim soubézné protéka Horoméficky potok navazujici na dalSi pfirodni rezervaci
Tiché udoli. V této rezervaci se nachazi i velmi navstévovana Suchdolska vyhlidka, od které
je vedena nauc€na stezka Roztocky Haj — Tiché udoli. Tato stezka vede okolo severni Casti

Uuzemi méstské Casti a spojuje vSechna turisticky zajimava mista.

Dominantou méstské &asti je areal Ceské zemédélské univerzity, dfive Vysoka $kola

zemédélska, postaveny v druhé poloviné 20. stoleti.

22



SirsSich vztaht

& ¢
& {
@ "
:
Kralupy nad ! ¢
Vitavou 2 /
et o o =/
v [242]
k«,,h‘ﬂ Q‘m“ ,»F’is
E
¢ ra BOHNICE
P : gonnicka
SUCHDOL % Eohg
(% o
“, “
futni "‘f’-;, “. R
o S SEDLEC\ ' ‘%, Loazs
¢ Roztoky ' 2
o> b g
& ) 3
o Karinjokd \ Jl
| v
; Praha d 3
"”%w L centrum( # R Pazdirssy
- V. &
Mg o
LYSOLAJE 3 2
% B
s g

4\ 4
& ; )

E

[T

et
aeC
N

Obr. 8 Mapa SirSich vztahu méstské ¢asti Praha — Suchdol [7], [autor]

4.4 Charakteristika posuzované ¢asti z hlediska dopravy
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Obr. 9 Komunikace 11/241 vedouci stfedem méstské ¢asti [7], [autor]

Hlavni tepnou celé méstské &asti je komunikace 11/241, ktera vede od Horoméfic pfes Suchdol
az do ulice Roztocka, a dale pokraCuje podél Vitavy az do méstské Casti Praha - Dejvice.
Komunikace 11/241 prochazi celym Suchdolem od severozapadu az k jihovychodu ulici
Kamycka. Je vyuzivana jak obyvateli méstské &asti, tak lidmi miFici do Ceské zemédélské
univerzity a hlavné obyvateli pfiméstské aglomerace lezici za Suchdolem, ktefi tento tah
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vyuzivaji ke spojeni do centra Prahy. Dale je také velmi vyuzivana tranzitni dopravou, ktera
zde silné zveda intenzitu provozu a hlukovou zatéz. Na tak silny provoz, ktery je zde v ranni a

odpoledni Spi¢ce, neni tato komunikace dimenzovana, a proto se zde tvofi kolony.

Spojeni s ostatnimi ¢astmi Prahy, zejména s Dejvicemi, zajistuji autobusové linky. Jedna se o
tfi méstské linky 107,147 a 160, jednu pfiméstskou linku 359 a jednu nocni linku 502, které
oblasti Suchdola. V minulosti se zde objevil navrh v ramci projektu EPTA - Evropsky model
fizeni vefejné dopravy na doplnéni autobusové dopravy dopravou tramvajovou. Po rozsahlych

studiich se v8ak od navrhu prozatim upustilo.
Diky dostaveni SOKP by tato méstska ¢ast méla vyhodné napojeni na dalnice D8 a D5.

Tato prace se snazi poukazat na to, Ze i v souc¢asné dobé neni dopravni situace a s ni spojené
zivotni prostfedi v méstské €asti Praha — Suchdol idealni, SOKP by mohl zlepsit tuto situaci,
obzvlast zavedeni dopravy do tunelu by pomohlo centru Suchdola ke snizeni intenzit na

povrchu i zlepSeni hlukové situace.
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5 Stavba 518 Ruzyné - Suchdol, 519 Suchdol - Bfezinéves

Stavby 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Bfezinéves v SOKP jsou brany jako celek a
zakladni podminkou realizace staveb je spolec¢né uvedeni do provozu. Napojeni téchto staveb
na okruh by zajiStovalo propojeni dalnice D5 s D8. Tyto stavby predstavuji jeden
Z nejproblémovéjsich a nejnakladnéjsich usekl z celého okruhu. Obé trasy jsou jiz zaneseny

ve schvaleném uzemnim planu hlavniho mésta Prahy.

5.1 Stavba 518 Ruzyné - Suchdol

Technicka specifikace
Celkova délka stavby 9,40 km
Sitkové usporadani S34
Navrhova rychlost 100 km/h
Pocet MU kfiZovatek 4
Pocet mostl celkem 13
Poc¢et mostl na vlastnim Useku 4
Pocet mostl na preloZzkach pres usek | 9
Tunely 2 — tunel Suchdol, tunel Rybarka
Protihlukové stény 6-1936 m
Zemni prace - vykop 3,477 mil m3
Zemni prace - nasyp 0,809 mil m3

Tab. 3 Technické specifikace stavby 518 Ruzyné — Suchdol [21]

5.1.2 Popis trasy stavby 518

Navrh trasy 518 za¢ina v Ruzyni, kde se napojuje na jiz dnes provozovanou trasu silni¢niho
okruhu 517 Repy-Ruzyné. Od stavajici mimoudroviiové kfizovatky Ruzyné Jih trasa dale
vede vdlouhém zafezu, ktery zajiStuje nizké prekonani nadjezdu silnice propojujici
Nebusice a staré letist¢ Ruzyn&. Nasleduje MUK Ruzyné, ktera by slouZila k napojeni
rychlostni silnice R7 (Praha-Slany) na okruh. Za touto kfizovatkou jsou planované dva
nadjezdy, jejich u€elem je spojeni Horoméfic, NebuSic a PFfedni Kopaniny. Napojeni
okolnich obci, tzemnich celkd mé&stské &asti Prahy 6 a silnice 11/240 na okruh zajistuje MUK
Horoméfice typu diamant. Poté vede trasa k nadjezdu silnice Horoméfice-Lysolaje a dale
pokraduje otevienou krajinou k MUK Vyhledy. Ta napojuje okruh na oblast Suchdol a obec
Cerny Val. Za MUK je navrzen tunel Suchdol, ktery je planovan jako hloubeny tunel
rozdéleny do dvou jednosmérnych tubusl a je v celé délce (téméf 2 km) plné vybaven
bezpeénostnimi a vzduchotechnickymi prvky. U vychodniho portalu tunelu je planovana
MUK Rybaérka trubkovitého tvaru, ta dale napojuje necelé 2 km dlouhy pfivadéé Rybarka,

ktery je FeSen z vétSi Casti své délky tunelem Rybarka. Jizni portal tunelu se pfipojuje na
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kfizovatku, ktera zajiStuje spojeni Suchdola s Dejvicemi. Stavba je zakon€ena na opéfe

mostu pfes Vitavu [21].

Obr. 10 Situace stavby 518 v mapé [21]

5.2 Stavba 519 Suchdol-Brezinéves

Stavba 519 byla navrzena ve dvou zakladnich variantach severni a ZUR, tzv. jizni, vzhledem

k tématu prace je feSena pouze varianta ZUR, ktera ovliviuje oblast Suchdola.

Technicka specifikace

Celkova délka stavby 6,68 km

Sitkové usporadani S34

Navrhova rychlost 100 km/h

Poget MU kfizovatek 3

Poc¢et mostl celkem 11

Poc¢et mostl na vlastnim Useku 3

Pocet mostl na preloZzkach pres usek | 4

Pocet mostl na prelozkach ostatnich 4

komunikaci

Tunely 1 tunel Zamky, 1 galerie Zamky, 3 ekodukty

Protihlukové stény

6-1936 m

Zemni prace - vykop

3,477 mil m3

Zemni prace - nasyp

0,809 mil m3

Tab. 4 Technické specifikace stavby 519 Suchdol — Bfezinéves [22]

5.2.1 Popis trasy stavby 519

Trasa SOKP 519 zacina na levém bfehu dominantnim mostem pfes Vltavu, na jehoZ podobu
byla vyhlagena architektonicko-inzenyrska soutéz poradana v letech 1998 a 1999 Reditelstvim
silnic a dalnic CR, v které zvitézil kolektiv pracovniku CVUT v Praze fakulty stavebni. Most je
tvofen dvou kloubovym ocelovym obloukem a dvoupatrovym ocelovym tramem. Objekt je ve

vysce 79 m (nad hladinou vody) v délce 470m a jeho postup vystavby zajiStuje co nejmensi
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zasah do pamatek Sedleckych Skal a Zamk(. Na néj se napojuje betonova galerii Zamky,
ktera tvofi pfechod mezi mostem a dvoupatrovym dvoukomorovym hloubenym tunelem
oblasti. Dale trasa prekonava udoli Cimického potoka pomoci obloukového Zelezobetonového
mostu, po kterém nasleduje biomost klenbové konstrukce. Od ného je trasa vedena k MUK
Cimice s privadétem Cimice, za niz prekonava Drahanské Gdoli pomoci 682 m dlouhého
mostu. Pfedposlednim prvkem stavby je MUK Ustecka, ktera zajituje napojeni silnice 11/608
a oblasti Dolnich Chaber a Zdib na okruh. Koncova &ast stavby 519 je MUK Brezinéves, ktera
slouzi k napojeni dalnice D8 a Prosecké radialy na tento prvek bude dale navazovat stavba

520, ktera uzavfe severni ¢ast okruhu. [22]

BRRRRLL L s ey ey TN

PREHLEDNA SITUACE STAVBY

=yl ey

a3 Ao
PREHLEDNA SITUACE STAVBY
M&1:10000

Obr. 12 Situace stavby 519 v mapé [22]
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5.4 Posouzeni staveb 518 a 519 z hlediska dokumentace EIA

V ramci dokumentace EIA byly stavby 518 a 519 posuzovany jako celek v nékolika variantach.
Pro tuto praci je dllezita varianta J, tedy ZUR varianta, ktera zasahuje do Uzemi Suchdola a
byla posuzovana ve dvou podvariantach. Podvarianta Jr obsahovala patrovy most pres Vlitavu,
dle vitézného konstrukéniho navrhu vefejné soutéze a podvarianta Jn byla navrzena s nizkym

mostem zhruba v 1/3 celkové hloubky vitavského udoli.

5.4.1 Vliv na pudu
Zabory pldy jsou rozdéleny dle ¢asového hlediska trvani zaborl pozemk( na docasné
uzivané plochy spojené s realizaci stavby, které jsou po dokoncéeni vraceny do plvodniho

stavu a na plochy trvalého zaboru souvisejici s umisténim konstrukce stavby.

Vymeéra zaboru (ha)

Zemeédélska plda Lesni pGda a ostatni | Celkem
Trvaly zabor 124,69 2,66 127,35

Docasny zabor - - 36,0

Tab. 5 Vyméra zaboru pfi stavbach 518, 519 dle EIA [5]

5.4.2 Chranéna uzemi a ochranna pasma

Jizni varianta se dotyka v nékterych ¢astech sveé délky uzemi zvySené ochrany pfirody. Jedna
se o pfirodni pamatku Sedlecké Skaly nachazejici se na levém biehu Vlitavy, kterou prochazi
v délce asi 300 m z toho 120 m po mostnim objektu. Dale vede pfirodni pamatkou Zamky,
nachazejici se na pravém biehu Vltavy, na jih od usti Drahanského potoka. Touto pamatkou
prochazi opét po mostnim objektu v délce necelych 100 m. Trasa se také dotyka Pfirodniho
parku Drahan — Tréja, ktery zahrnuje oblast Trojské kotliny s botanickou a zoologickou
zahradou a tahne se podél Vitavy na sever. Planovana trasa prochazi timto pfirodnim parkem

v oblasti Cimického a Drahanského tdoli.

Trasa také zasahuje do ochranného pasma, které je vymezeno podél nadregionalnich
biokoridort K 59 a K 177 a zahrnuje oblast Suchdola a na pravém bfehu Vitavy ¢ast Bohnic a
Cimic.

5.4.3 Voda

Potfeba vody bude jen pfi realizaci stavby, spojena se stavbou tunelll, mimouroviovych

kfizovatek a mostnich objektd. Po jejim dokonéeni provoz komunikace nebude vyzadovat

trvalou potfebu vody a ani odbér vody pro provozni ucely.
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5.4.4 Bilance zemnich praci
PFi stavbé této varianty je kladen velky dlraz na to, aby se pro nasyp co nejvice vyuzil material
ziskany v oblastech zafez( trasy komunikace a tuneld. Na jeho vhodnost bude zfizen

geologicky posudek.

Z hlediska pfehledu zemnich praci, nize v tabulce, bude stavba tvofit nadmiru vykopového
materialu, z divodu vedeni trasy v zarezu nebo v navrhovanych tunelech. Vykopovy material
bude odvezen na skladku odpadi dle vyhlasky €. 337/1997 Sb. o nakladani s odpady.

V tabulce nize je uvedena bilance zemnich praci.

Vykop [m?] Nasyp [m?] Rozdil [m?]
5215 200 724 200 4 491 000

Tab. 6 Bilance zemnich praci staveb 518 a 519 dle EIA [5].
5.4.5 Ovzdusi

Pro zhodnoceni vlivu staveb na ovzdu$i jsou jako hlavni plosné zdroje brany vstupni a vystupni
portaly tunelu Suchdol a tunelu na pfivadéli Rybafka. Situace byla porovnavana ve dvou
stavech a to s dokonenym méstskych okruhem bez dokoneného méstského okruhu, kde
chybél usek Strahovsky tunel — Pelc —Tyrolka. V tabulkach niZe je uvedena pfedpokladana

produkce emisi z tunelu Suchdol a z tseku most pres Vitavu — Cimicky potok.

Noy (t.rok?) CO (t.rok™?)
J Jr Jn J Jr Jn
Délka (m) 1800 1800 2110 1800 1800 2110
Stav s Vyduch 30,867 | 29,089 | 54,935 | 9,376 9,228 13,926
MO Portaly 4,488 4,204 6,463 1,363 1,339 1,638
Stav bez | Vyduch 37,679 | 35505 | 67,381 | 11,687 | 11,511 | 17,237
MO Portaly 5,478 5,131 7,927 1,699 1,671 2,028

Tab. 7 Produkce emisi z tunelu Suchdol — podvarianty J,Jr a Jn [5]
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Nox(t.rok™?) CO (t.rok™)

J Jr Jn J Jr Jn
Délka (m) 1330 1330 1015 1330 1330 1015
Stav s | Silnice 53,702 | 48,558 | 33,727 | 17,065 | 15,014 | 10,075
MO Vyduch - - 13,260 - - 3,961
Portaly - 8,748 11,531 - 2,588 3,444

Celkem 53,702 | 57,306 | 58,517 | 17,065 | 17,602 17,481
Stav Silnice 67,072 | 60,690 | 42,492 | 21,406 | 18,813 12,498
bez Vyduch - - 16,706 - - 4,914
MO Portaly - 10,941 | 14,527 - 3,238 4,273
Celkem 67,072 | 71,631 | 73,726 | 21,406 | 22,051 21,684

Tab. 8 Produkce emisi na Useku most pres Vitavu — Cimicky potok [5]

Z vypoctenych hodnot vyplyva, Ze nejvysSi produkci emisi na obou usecich ma varianta Jn,
tedy varianta s nizkym mostem pres Vltavu, kvili velkému podélnému sklonu komunikace.
Odchylky produkce mezi variantou J a Jr, jsou malé. Varianta J bude produkovat méné emisi
v Useku stavby “most pres Vitavu — Cimicky potok” a vétsi mnozstvi z tunelu Suchdol a varianta

Jr pfesné naopak.

5.4.6 Odpadni vody

Odpadni vody se rozdéluji dle Casového hlediska pusobeni, tedy na obdobi vystavby a obdobi
provozu. V obdobi vystavby se feSi splaskova voda, kterd pochazi ze socialniho zafizeni
arealu zafizeni stavenisté, technologickd a oplachova voda z betonarek a srazkova voda
z terénnich zarezl. Mnozstvi uvedenych vod nelze stanovit, protoze je zavislé na organizaci
realizace stavby. Nebezpeéni ztéchto vod neni v jejich mnozstvi, ale v mozZnosti Uniku
kontaminované vody do okolniho prostfedi. Do odpadnich vod v obdobi provozu stavby se
zahrnuje pouze srazkova (destova) voda tekouci ze zpevnénych ploch realizované stavby,
ktera se po styku s vozovkou obohacuje obzvlast o chloridy z posypovych soli a ropné latky

z vozidel.

Orienta¢ni hodnoty celkové bilance srazkovych vod a rozdéleni mnozstvi chloridi z vozovky

do cilovych recipientl jsou uvedeny v tabulkach nize.

Odvodinovana Odtékajici mnozstvi vody

plocha vozovky Za cely rok V zimnim obdobi
[km?] [mil. m3/rok] [mil. m3/rok]
0,38 0,185 0,048

Tab. 9 Celkova bilance odtékajicich srazkovych vod z vozovky SOKP Varianty J [5]
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Cilovy recipient Posypova Spotieba posyp. Mnozstvi
Povodi zausténi plocha materialu chloridli za zimu
dest'ovych vod [km?] [t/rok] [t/rok]
Vitava 0,224 224 136
Povodi Cimicky potok 0,048 48 29
Vitavy Drahansky potok 0,049 49 30
Celkem 195
Povodi Labe | Mratinsky potok 0,062 62 38
Celkem 233 t/rok

Tab. 10 Bilance rozdéleni mnozstvi chloridi z vozovky SOKP do cilovych recipientt varianta
J[5]

5.4.7 Hluk
Dle dokumentace EIA byla vypracovana hlukova studie, ktera akustickou situaci zkoumala
pomoci vlastniho méreni a vypoctl. Pro tuto studii byly pouzity 24 - hodinové dopravni intenzity

pro rok 2010, které poskytl Ustav dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy.

Mé&rFeni pocatelni akustické situace bylo provadéno na okrajovych &astech obci Predni
Kopanina, Horoméfice, Suchdol a Cimice, a to v 8astech obytné zastavby. VSechny tyto obce
jsou kromé& hluku ze silniéni dopravy zasaZeny také hlukem z letového provozu Praha —
Ruzyné. Cast jizni varianty, zejména v oblasti premosténi Vitavy, je také zasaZzena hlukem ze

zelezni¢ni dopravy a to ze zelezni¢ni traté Praha — Kralupy nad Vlitavou.
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V tabulce nize je zaznamenano méfeni akustické situace ve vSech dotéenych obci.

Interval L aeq L AegB Pocet Interval L Aeq L aeqB Poget
letadel letadel
Predni Kopanina Horomérice
(ulice K Padesatniku) (roh ulic Do OfiSku a Kolma)

08:00-09:00 49,4 46,3 4 11:00-12:00 48,7 47,6 2
09:00-10:00 50,1 47,3 10 12:00-13:00 47,3 45,8 5
10:00-10:30 46,9 46,9 0 13:00-14:00 48,1 47,1 2
23:00-24:00 44,4 40,8 4 00:30-01:30 35,5 33,2 4

Praha - Suchdol Praha - Suchdol
(roh ulic Navazna a K Osmidomktim) (ulice U Roztockého haje)
23:45-00:45 36,1 34,3 3 01:00-02:00 38,3 33,7 2
12:00-12:30 52,0 46,4 3 14:15-15:15 40,0 37,0 10
12:30-13:00 48,5 40,4 5 15:15-16:15 41,1 38,3 6
13:00-14:00 43,5 41,3 8

Praha 8 — Bohnice Praha 8 — Bohnice

(ulice V Zamcich) (roh ulic Vidovicka a K Mlynu)
12:00-13:00 54,7 54,3 6 08:00-09:00 51,9 51,2 5
13:00-14:00 56,8 56,4 5 09:00-10:00 52,3 48,8 10
14:00-15:00 52,3 52,1 3 10:00-10:30 52,0 50,5 6
01:00-02:00 53,8 53,8 0 23:00-24:00 39,8 38,3 1

Tab. 11 Celkové imisni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A a pocty prelett letadel [5]

Vypocet akustické situace byl realizovan pouze pro noc, kdy je hlukova situace vzhledem
i spInéni dennich limitd. Vypocet byl provadén pomoci programu HLUK+, diky kterému byly
vytvofeny pro 8 oblasti s obytnou zastavbou matematické modely a vypocteny ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A v kontrolnich bodech. Kontrolni body byly situovany pfed fasady
obytnych dom v blizkosti planované trasy SOKP. Vypocet v téchto bodech byl zhotoven pro
jizni variantu a navazujici stavajici komunikacni sit pro rok 2010 a stav s MO a pro rok 2010

a stav bez MO.

Dle vypoctd se nejvy$Si hodnoty ekvivalentni hladiny hluku Laeq vyskytovaly v ulici Na
Padesatniku a to ve tfech ze Ctyf variant (s MO bez PHC, bez MO bez PHC, bez MO s PHC),
pouze ve varianté s MO a s PHC byla nejvy$si hodnota zjisténa u Cimické ulice. Pro snizeni
akustické situace byly v dotéenych oblastech navrzeny protihlukové clony. V oblasti ulice Na
Padesatniku jsou obytné zastavby v tak blizké vzdalenosti od SOKP (nejmensi vzdalenost

35m), Ze neni mozné dodrzet no¢ni limit Laeq=40 dB i po zrealizovani protihlukovych clon.
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Z vypoctl vyhledové akustické situace také plyne, ze hodnoty hladiny akustického tlaku na
fasadach objektd Suchdola situovanych nejblize k napojeni pfivadéte Rybarka se budou
pohybovat v rozmezi 49,0-54,5 dB. Vy3sSi hodnoty nez 40 dB zasahnou i pfilehlé zahradkarskeé
osady. Naopak v oblasti navazujici na ulici Kamycka, dojde vlivem ke sniZeni intenzit dopravy
také ke snizeni hladin akustického tlaku cca o 3 dB [5].

V ramci této bakalarské prace probéhlo terénni méfeni akustické situace ze silniéni dopravy
na dvou vybranych mistech v méstské Casti Praha - Suchdol. Z toho pravé jedno mérfeni
probihalo na témér totozném misté, v ulici K Osmidomkdm, jako méreni v ramci dokumentace

EIA. Oproti méfeni v ramci dokumentace se vSak méfeni nezabyvalo leteckym provozem.

5.4.8 Shrnuti

Dle zavéru dokumentace EIA jizni varianta nejlépe spliiuje pozadavky, které jsou kladeny na
SOKP a to jak ve vnitfni ¢asti Prahy, tak i v uzemi prazské aglomerace. Pfinasi nejvétsi vliv
na zlepSeni imisni a hlukové situace v hlavnim mésté a tim padem ma kladny vliv na zdravi
obyvatel. Ackoliv vliv trasy na Zzivotni prostfedi je zhodnocen jako vyrazny, pfi zfizeni

optimalizaCnich opatfeni se vliv stava pfijatelnym.
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6 Zjisténi stavajici akustické situace v Suchdole

s v oz

Pro méreni hluku byla vybrana dvé stanovisté v méstské Casti Praha - Suchdol. Mista byla
vybrana v oblasti planovanych zmén komunikaéni sité¢ a to v blizkosti planované MUK
Vyhledy, u vjezdu do tunelu Suchdol a také v obytné ¢€asti u hlavni komunikace vedené
Suchdolem, aby byla zjisténa stavajici hlukova situace ve mésté. Mista byla zvolena tak, aby
nedochazelo k ovlivnéni méfeni jinymi vlivy, jako je parkovani vozidel, manipulaci

s materialem atd.

SUCHDOL

Obr. 13 Mapa vybranych méficich bodu [7], [autor]

6.1 Vybér stanovist’ pro méreni dopravniho hluku

Prvni méfici misto bylo zvoleno na okraji méstské casti u rodinného domu v ulici
K Osmidomkdm. Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2 metrd od hranice pozemku ve vySce 3
metrd. Hlavni diivod umisténi stanovisté, jsou planované stavby MUK Vyhledy a vjezd do

tunelu Suchdol, které by nejvice ovlivnily tuto oblast.

Tato Cast Suchdola je také vyrazné ovliviiovana hlukem z letecké dopravy z pfilehlého letisté
Praha — Ruzyné. Letecka doprava vSak nebyla pfedmétem prace, proto se zabyva pouze

hlukem ze silni¢ni dopravy.
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Druhé méfici stanovisté bylo zvoleno u rodinného domu, ktery se nachazi na rohu ulic Kosova
a Kamycka. Mikrofon byl ve vzdalenosti 2 m od hranice pozemku obytného domu a ve vysce
3 metrd od zemského povrchu. U namérenych dat bylo nutné zohlednit odraz zvuku od fasady
odectenim 2 dB. Misto bylo vybrano kvili posouzeni stavajici akustického situace u hlavni

komunikace, ktera je nejvice zatiZzena a prochazi celou oblasti Suchdola.

Obr. 15 MéFici misto €. 2 ulice Kamycka [7], [autor]
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6.2 Méfici pristroj

Hlukova situace byla zaznamenavana na méfici pfistroj Sound Analyser Nor140 od vyrobce
Norsonic. Tento zvukomér je schopny sekundového zaznamu a uklada nejen ekvivalentni
hladinu akustického tlaku, ale jeho vystup obsahuje také maximalni a minimalni hodnotu
akustického tlaku v ur€itém intervalu, hladinu expozice zvuku i procentni hladiny akustického
tlaku.

Pouzivany méFici pfistroj, zvukomér, vyhovuje norm& CSN IEC 651, resp. CSN IEC 804 a
obsahuje vahovy filtr A. Vahové filtry slouZzi k pfiblizeni méfenych veli€in vlastnostem lidského
sluchového organu. Nejvice pouzivany je vahovy filtr A, ktery svym prab&éhem odpovida
frekvenéni zavislosti lidského sluchu, jeho kmito¢tova charakteristika odpovida pfevracené

kfivce stejné hlasitosti v oblasti nizkych hladin akustického tlaku [9].

Pfed a po kazdém meéfeni byl pfistroj kontrolovan kalibratorem s pfesnosti + 0,3 dB a
kmitoétem 1000 Hz. Pouzivany kalibrator splfioval podminky CSN IEC 942 a byl Gfedné

ovéren.

Obr. 16 Zvukomér spole¢nosti Norsonic, Sound Analyser Nor140 [16]

6.3 Podminky méreni

Pro spravné zaznamenani hodnot pro terénni méfeni je dulezité dodrzet ur€ité podminky.
NejdulezitéjSi podminkou je vyhovujici pocasi. Méfeni se neprovadi, pokud je v dané oblasti
silny vitr, vétSi nez 5 m.s-1, ktery by mohl zkreslovat naméfena data. Dale by teplota vzduchu

neméla klesnout pod bod mrazu a v dobé méfeni nesmi prset.

Pro objektivni vysledky je vhodné provadét méreni v Case a dnech, kdy je v dané oblasti bézny
rezim provozu, nejlépe tedy uprostfed tydne (Utery, stfeda, Ctvrtek) a v obdobi bfezen — Cerven,

Za&fi — Fijen, kdy oblast neni ovlivnéna vikendovym provozem, prazdninami ¢i statnimi svatky.
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6.4 Vlastni méreni

Vlastni méfeni probéhlo ve dvou dnech. Prvni méfeni bylo provedeno ve stifedu 22. Cervna
2016 v obdobi ranni a odpoledni $picky a veCer. Po celou dobu méfeni bylo bezvétii a jasna
obloha. Rano byla teplota vzduchu 18°C, v prlibéhu dne se vystoupala az k 28°C a k veceru
opét klesla k 20°C. Mérfeni probihalo vzdy v dvouhodinovém intervalu po sekundovém

zaznamu.

Druhé méfeni probé&hlo v utery 28. Cervna 2016 opét v nejvice zatizenych hodinach dne. Ranni
teplota dosahovala 21°C pfes poledne vystoupala az k 30°C a k veceru klesla na 23°C. Po
cely den byla jasna obloha a pouze slaby vitr. Zvukomér snimal data po sekundé po dobu

dvou hodin. Na obou stanovistich méfeni probéhlo bez problému.

6.5 Namérené hodnoty
V pfilozené tabulce nize jsou zaznamenana data z méfeni. Pro ekvivalentni hladinu
akustického tlaku musi byt zaznamenana nejistota méfeni £ 2 dB od namérenych hodnot. Tato

standardni nejistota musi byt zohlednéna pfi kazdém méfeni.

Cas méfeni L peq2n [dB] L Afmax] [dB]
ulice K Osmidomkim
Dopoledne (8:30-10:30) 52,82 86,2+2
Odpoledne (15:30-17:30) 545+2 90,6 + 2
Vecer (18:00-20:00) 525+2 874+2
roh ulice Kamycka a Kosova
Dopoledne (7:00-9:00) 58,32 942 +2
Odpoledne (15:30-17:30) 59,0+2 99,5+2
Vecer (18:30-20:30) 59,3+2 95,7+ 2

Tab. 12 Naméfené hodnoty [autor]
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Pro pfehledné znazornéni hladiny akustického tlaku byly hodnoty zaznamenany do grafu.

Namérena data
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Ulice K roh ulice Kamycka
Osmidomkim a Kosova

Graf 3 Namérené hodnoty z terénniho méfeni [autor]
6.6 Dalsi zjisténé veli¢iny
Pri zjiStovani hlukové situace hraji velkou roli i ostatni veli€iny, které je dulezité zaznamenavat.

Mezi tyto veli€iny patfi skladba dopravniho proudu a hodinova intenzita.

Intenzity na silnici 11/204 v ulici Kamycka byly zjiStovany ruénim scitanim v prabéhu celého
druhého méfeni na rohu ulic Kamycka a Kosova. Méfenim bylo zjisténo, Ze nejvétsi provoz
osobnich automobilll je zde k veceru, tedy od 18:30-20:30 a to z divodu navratu obyvatel na
okraj Prahy z prace. Je dullezité poukazat i na fakt, Ze ve ve€ernich hodinach roste i nakladni

doprava.

Je logické, ze intenzita dopravy v méstské €asti Praha — Suchdol a s tim spojena hlukova

situace bude stale vzrlistat, dokud se silniéni okruh nedostavi.

Pro vétsi prehlednost zjisténych veli€in slouzi tabulka nize.

Dopoledni Spicka | Odpoledni Spi¢ka Vecer
OA| NA [MHD [ OA| NA |MHD| OA | NA | MHD
Intenzita [voz/h] 965 916 991

Skladba dopravniho

895 | 57 13 853 | 48 15 921 | 60 10
proudu [voz]

Tab. 13 Zjisténé veli€iny dopravniho proudu [autor]
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6.7 Porovnani hodnot s legislativou

NejvétSim problémem v méstské ¢asti Praha — Suchdol je dle naméfenych hodnot vyuzivani
komunikace 11/204 za jinym u€elem nez byla postavena. Vzhledem k neuplnosti silni¢niho
okruhu je tento tah vyuzivan zejména tranzitni dopravou a osobnimi automobily

z pfiméstskych aglomeraci za Suchdolem.

Na feSenou komunikaci se vztahuji hygienické limity dle zakona ¢. 258/2000 Sb., tedy
Laeq,den=55 dB pro den a Laeqnoc=45 dB pro noc. Pro tuto bakalafskou praci bylo zhotoveno jiz
zmifiované dvouhodinové méfeni. Pro ziskani pfesnych a objektivnich dat, které by bylo
mozné porovnavat s limity hygienickych predpisl, by v méfené oblasti muselo probéhnout
celodenni méfeni na obou stanovistich. Z jiz uskute€néného méfeni se da provést odhad
vyvoje hladiny akustické situace na méricim misté pomoci znalosti méreni a hodnoceni hluku.
U mérfeni akustické situace z liniovych zdroju plati pravidlo, ze pokud o polovinu vzroste

intenzita dopravy, zpusobi to narust akustického tlaku o 3 dB ve stejném méricim misté.

Prvni méfeni v ulici K Osmidomkim bylo provedeno v ranni a odpoledni Spicce, Ize tedy
predpokladat, Ze namérené hodnoty jsou z prabéhu celého dne nejvyssi. Po odecteni nejistoty
mérfeni (2 dB) a korekce od zastavby (2 dB), tedy celkem 4 dB dostaneme hodnoty pro ranni
Spicku 48,8 dB, odpoledni Spicku 50,5 dB a vecer 48,5 dB. Da se tedy Fict, Ze pfi celodennim
méfeni by hodnota akustického tlaku na daném misté byla ve vysledku menS$i diky mensim
intenzitam. Hygienické limity by byly splnény jesté s rezervou. Da se oCekavat, Ze po dostaveni
okruhu by se v tomto misté hluk ze silnicni dopravy zvysil, ale vzhledem k sou¢asné nizkym

hodnotam by se hladina akustického tlaku mohla pohybovat jesté v blizkosti limitni hranice.

Druhé méfeni probéhlo na pritazné silnici 11/204 opét v ranni a odpoledni Spi¢ce a ve
vecCernich hodinach. Po odecteni potfebnych korekci (nejistota méfeni, odraz od pfilehlé
zastavby) dostaneme hodnoty pro ranni SpiCku 54,3 dB, odpoledni Spicku 55,0 dB a vecer
55,3 dB. Mizeme uvazovat, Ze pfi celodennim méfeni by hodnoty hladiny akustického tlaku

byly opét niz§i vic&i probéhlému méfeni v obdobi nejvysSich intenzit.
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V tabulce nize jsou po pfehled uvedeny v8echny vysledky s jiz odeCtenymi korekcemi a

s uvazovanymi limity.

Gas méreni Sl ] Limit [dB]
(po odecteni korekci)
Ulice K Osmidomkiim
Dopoledne (8:30-10:30) 48,8
Odpoledne (15:30-17:30) 50,5 55
Vecer (18:00-20:00) 48,5
Roh ulice Kamycka a Kosova
Dopoledne (7:00-9:00) 54,3
Odpoledne (15:30-17:30) 55,0 55
Vecer (18:30-20:30) 55,3

Tab. 14 Porovnani vysledk( s legislativou [autor]
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7 Alternativni varianta

Alternativni tzv. regionalni varianta je zasazena do StfedoCeského kraje v aglomeraci hlavniho
mésta Prahy. Dle vyhledavaci studie trasy dokon&eni SOKP, zadana RSD zhotoviteli Sdruzeni
Ing. Milan Strnad a NYDRLE, je trasa navrzena v délce cca 65 km a vedena mimo zastavbu
obci Uzemim s nizkou hustotou obyvatel a je rovnéz Setrna k zivotnimu prostfedi, kde
respektuje vSechna CHKO (Natura 2000 apod.). Navrh je také v souladu se smérnici
evropského parlamentu a rady &. 661/2010/EU z 7. 7. 2010 o hlavnich smérech pro rozvoj
TEN-T, tedy dava moznost Cerpani dotaci z EU pro zprovoznéni okruhu. Ve studii je také
uveden odhad realizace okruhu, kde je pfedpokladan provoz na SOKP v roce 2020, pokud by

vSechny pfipravy probihaly bez komplikaci [26].

e

Obr. 17 Trasy SOKP, modra ZUR varianta, ¢ervena alternativni varianta [26]

Trasa alternativni varianty navrzena jako vné&jsi okruh Prahy je znané posunuta na sever (cca
5 km od Prahy). Diky tomu je trasa méné vyuzitelnd pro spojeni urCitych méstskych casti
(Prahy 6 a Prahy 8) na rozdil od varianty ZUR a naopak klade vétsi daraz na odklon tranzitni
dopravy s lep$i navaznosti na radialni ptijezdy do Prahy a uleh&eni dopravnimu uzlu Cerny
most a Jizni spojce, jez jsou v této dobé velmi zatizené. Jako znacné positivum umisténi trasy
je moznost nahrazeni stavajicich 11/101 nebo planovanych komunikaci (pfeloZzka 11/240
v useku letisté Ruzyné — Velké Pfilepy) okruhem, ktery pfevezme jejich zatiZeni. ProtaZzeni
trasy dale od Prahy zajistuje lepSi obsluznost oblasti pasu kolem Labe, zejména na uzemi

Celakovic a Neratovic a také pocita s rozvojem hlavniho mésta Prahy.
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7.1 Vymezeni uzemi

Alternativni varianta spojuje dlezita sidla ve Stfedoteském kraji a to RiSany, Jesenici,
Zbraslav, Rudnou, Unhost, Kladno, Kralupy nad Vitavou, Neratovice, Kostelec nad Labem,
Brandys nad Labem a Uvaly. Na Gzemi Prahy lezi z celého okruhu minimalini &ast, pouze 7km

z celé jeho délky, zbylych 58 km lezi na Uzemi StfedoCeského kraje.

Trasa byla navrzena ve dvou variantach a to ve varianté LibCice a varianté Brandys. Od
varianty Libcice se poté ustoupilo kvuli znaénému navySeni stavebnich nakladl a vyraznému
zasahu do Zivotniho prostfedi, v€etné obytné zastavby LibCic. Naopak varianta Brandys miji
pfrirodni pamatky a zlepSuje dopravni obsluznost uzemi mezi Brandysem, Kostelcem nad
Labem a Neratovicemi. Pfes to, Ze lehce prodlouzi délku zakladni trasy z roku 2014, se tato

varianta ujala a doporucuje se jeji realizace [26].

ETAPOVE ZPROVOZNENI SCKP

NYDRLE | Moo

Obr. 18 Zobrazeni vedeni alternativni varianty s dvéma variantami [26]

Soucasti alternativni varianty jsou tyto stavby:
518 Ruzyné — Libcice

519 Libgice — MUK D8

520 MUK D8 — MUK R10

510 MUK R10 — MUK Uvaly

511 MUK Uvaly — MUK D1
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7.2 Pozitiva a negativa alternativni varianty

Uvedené pozitiva a negativa jsou definovany z provedené Studie proveditelnosti a ucelnosti
trasy dokon¢eni SOKP [26].

Pozitiva Negativa

Pfevzeti dopravy nékterych komunikaci Il. a Nedostate€né propojeni severnich okrajovych

niz8i tfidy (11/101, pfelozka 11/240) Casti Prahy na levém a pravém bfehu Vitavy
Vétsi zaméreni na tranzitni dopravu — lepsi MenS$i mira odleh&eni Tunelovému komplexu
spojeni vychod — jih Blanka (TKB), Liberecka a Severojizni magistrale

Zleps$eni dopravni obsluznosti Kostelce nad

Labem, Celakovic a Neratovic

Trasa vedena dale od obydlenych Gzemi,

zachovani integrity hl. mésta Prahy

Tab. 15 Pozitiva a negativa alternativni varianty dle Studie proveditelnosti a ucelnosti trasy
dokonc&eni SOKP [26]

7.3 Vliv alternativni varianty na zivotni prostredi

Dle studii je u alternativni varianty vylou€en zasadni vliv na Zzivotni prostfedi, jako jsou
biokoridory, oblasti Natura 2000 atd. a také je vylou€eny velky vliv na obytnou zastavbu

v blizkosti trasy. Po podrobném prozkoumani v ramci této prace, se zavér oproti studii lisi.

Jelikoz alternativni varianta neni zakreslena v izemnim planu, neni dohledatelna. Pozemky,
pres které by trasa méla vést, se dle uzemnich plani dotéenych obci stale prodavaji a
postupné na nich vzniknou obytné zastavby &i primyslova centra. Lze oCekavat, Ze v dobé
schvaleni trasy, povede opét v blizkosti obytné zastavby &i pfimo pfes ni a bude se fesit

obdobny problém jako u varianty ZUR.

Trasa se také dotyka vyznamného pfirodniho uzemi — Vétru8ické rokle, jez patfi do evropsky
vyznamnych lokalit a zaroven je i narodni pfirodni rezervaci. Tato lokalita je tvofena
komplexem strmych skal a rokli. Z fauny zde Zije napf. jeStérka zelena a oblast je zaroven i
vyznamnym hnizdistém dravcu (napf. krahujec). DalSi uzemi do kterého alternativni trasa
zasahuije je biokoridor NK67, jehoZ osou je potok Vymola, ktery vede kolem obce Uvaly. Dale
trasa negativné ovliviiuje pfirodni parky Dolni Povltavi a Rokytka. Mezi obcemi Panenské
Brezany, Bast a Sedlec se rozklada dalsi uzemi, na které by trasa méla negativni vliv, a to
lesni komplex Beckov. Tyto rozsahlé zachovalé listnaté porosty zaujimaiji plochu témér 150 ha

a vytvafri dominantu Uzemi.
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Na obrazcich nize je vidét stfet navrhnutych tras SOKP se Zivotnim prostfedim a vyznamny

krajinny prvek Beckov.

St

o S
ty SOKP s Zivotnim prostiedim| -
Problémova mapa SOKP 1:75 000

Obr. 20 Vyznamny krajinny prvek Beckov [7]
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8 Analyza SWOT a jeji aplikace pro zhodnoceni variant

Analyza SWOT je komplexni metoda kvalitativnihno hodnoceni oblasti. Princip metody spociva
v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktor(, které jsou rozélenény do &tyf zakladnich

skupin. Jedna se o silné a slabé vnitini stranky subjektu a faktory vyjadfujici pfilezitosti a

hrozby jako vlastnosti vné&jsSiho prostredi.

Nazev analyzy je slozen ze Etyf pocate€nich pismen anglickych vyraz(:

Strengths — silné stranky
Weaknesses — slabé stranky
Opportunities — pfilezitosti

Threats — hrozby

8.1 Porovnani ZUR varianty a Alternativni varianty

SWOT analyza pro ZUR variantu

Silné stranky

Slabé stranky

ZlepSeni propojenosti okrajovych ¢asti
Prahy (Praha 6 a 8)

Zvyseni hluku na okrajovych ¢astech
méstské ¢asti Praha - Suchdol

ZlepSeni obsluznosti Suchdola

Silny odpor méstské ¢asti Praha - Suchdol

KratSi spojeni mezi D1 a D8

Zhorseni ovzdusi u vyduch( z tunelu
Suchdol

Odleh¢eni Severojizni magistrale a TKB

Zasazeni zvlasté chranénych uzemi (PP
Sedlecké Skaly, PP Zamky, PFP Drahari -
Tréja)

Snizeni emisi, hluku a intenzit dopravy ve

vvvvv

Zaneseni trasy v uzemnim planu

Prilezitosti

Hrozby

Pfevedeni dopravy jak tranzitni tak i
zdrojové a cilové dopravy mimo centrum
Prahy

Tlak na urbanizaci volné krajiny podél
dopravni stavby

PInéni funkce okruhu i funkce méstské
komunikace

Novy posudek EIA, zpomaleni vystavby

Snizeni nehodovosti v centru Prahy

Omezeni méstské Casti v jejim rozvoji

Moznost vzniku novych primyslovych i
obchodnich center v oblasti SOKP

Tab. 16 SWOT analyza pro ZUR variantu [autor]
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SWOT analyza pro alternativni variantu

Silné stranky

Slabé stranky

Okruh umistén dal od hlavniho mésta
Prahy

HorSi propojeni okrajovych ¢asti na severu
Prahy

ZlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi
mezi Neratovicemi a Celakovicemi

Minimalni odleh&eni severnimu uzemi Prahy
(TKB, Liberecka) a Severojizni magistraly

Nezasazeni méstské ¢asti Praha -
Suchdol

Vedeni trasy blizko zastavby ¢&i na uzemi
prodanych pozemki

Zasazeni do biokoridort

ZvySeni emisi a akustické situace v blizkosti
obytné zastavby

Trasa neni zanesena v Uzemnim planu

Prilezitosti

Hrozby

Zachovani rozvoje Prahy

Nesouhlas s vedenim trasy obyvateli
StfedocCeského kraje

Vznik novych prdmyslovych €i
obchodnich center u SOKP

Nevyuzivani okruhu kvuli jeho vétsi
vzdalenosti od Prahy

SniZeni nehodovosti v centru Prahy

Dlouhé trvani schvaleni a realizace trasy

Neodvedeni dopravy z centra Prahy

Tab. 17 SWOT analyza pro alternativni variantu [autor]

8.1.2 Aplikace analyzy SWOT

Kazdé kritérium bylo ohodnoceno urcitym poctem bodu dle stupné naplnéni ofekavanych

pozadavku. U silnych stranek a pfilezitosti pfedstavuje hodnota 5 maximalni vyuZziti potencialu

a Cerpani vSech vyhod vyplyvajicich z jeho uskute&néni.

Stupnice byla stanovena nasledovné:

Silné stranky a prilezitosti

Vyuziti potencialu

Hodnota

Maximalni vyuZiti potencialu

Velké vyuZiti potencialu

Stfedni vyuZiti potenciélu

Slabé vyuZiti potencidlu

Velmi malé vyuZiti potencialu

RINW| A~ O

Tab. 18 Stupnice vyuziti potencialu
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Pro kategorie hodnotici slabé stranky a hrozby pfedstavuje hodnota -5 velké potencialni riziko
z hlediska negativnich dopadl na obyvatele a celkovou funkénost systému. Stupnice byla

stanovena nasledovné:

Slabé stranky a hrozby
Potencialni riziko Hodnota
Velké potencialni riziko -5
Znacné riziko -4
Stredni riziko -3
Malé riziko -2
Velmi malé riziko -1

Tab. 19 Stupnice potencialniho rizika

Dale byla jednotliva kritéria ohodnocena vahami, které vyjadfuji jejich dulezitost v ramci celého
systému. Soucet jednotlivych vah v jedné skupiné (silné stranky, slabé stranky, pfilezitosti a
hrozby) musi byt 1 (100%). Ohodnocena kritéria dle stupné naplnéni o¢ekavanych pozadavku

i s pFisluSnymi vahami pro obé varianty jsou uvedeny v tabulkach nize.

ZUR varianta

Silné stranky Vaha | Hodnoceni | Soucin
ZlepSeni propojenosti okrajovych &asti Prahy 0,25 5 1,25
ZlepSeni obsluznosti Suchdola 0,13 4 0,52
Krat$i spojeni mezi D1 a D8 0,20 5 1,00
Odlehé&eni Severojizni magistrale a TBK 0,20 4 0,80
Snizeni emisi, hluku a intenzit dopravy ve vnitfni ¢asti Suchdola 0,12 3 0,36
Trasa je zanesena v Uzemnim planu hl. m. Prahy 0,10 4 0,40
suma | 1,00 4,33
Slabé stranky
ZvySeni hluku na okrajovych ¢astech méstské ¢asti Praha - 0,20 -3 -0,60
Suchdol
Silny odpor méstské ¢asti Praha - Suchdol 0,30 -5 -1,50
Zhor$eni ovzdu$i u vyducht z tunelu Suchdol 0,15 -3 -0,45
Zasazeni zvlasté chranénych uzemi (PP Sedlecké Skaly, PP 0,35 -4 -1,40
Zamky, PiP Drahan -Tréja)
suma | 1,00 -3,95
Prilezitosti
Pfevedeni dopravy jak tranzitni tak i zdrojové a cilové dopravy 0,40 5 2,00
mimo centrum Prahy
PInéni funkce okruhu i funkce méstské komunikace 0,30 5 1,50
SniZzeni nehodovosti v centru Prahy 0,20 4 0,80
Moznost vzniku novych prdmyslovych &i obchodnich center 0,10 3 0,30
v oblasti SOKP
suma | 1,00 4,60
Hrozby
Omezeni méstské Casti ve svém rozvoji 0,35 -4 -1,40
Novy posudek EIA, zpomaleni vystavby 0,35 -5 -1,75
Tlak na urbanizaci volné krajiny podél dopravni stavby 0,30 -4 -1,20
suma | 1,00 -4,35

Tab. 20 Analyza SWOT pro ZUR variantu [autor]
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Alternativni varianta

Silné stranky Vaha | Hodnoceni | Souéin
Okruh umistén dal od hlavniho mésta prahy 0,45 4 1,80
ZlepSeni dopravni obsluznosti uzemi mezi Neratovicemi a 0,25 3 0,75
Celakovicemi
Nezasazeni méstské ¢asti Praha - Suchdol 0,30 3 0,90
suma | 1,00 3,45
Slabé stranky
HorSi propojeni okrajovych &asti na severu Prahy 0,25 -5 -1,25
Minimalni odleh&eni severnimu Uzemi Prahy (TKB, Liberecka) a 0,20 -4 -0,80
Severojizni magistraly
Vedeni trasy blizko zastavby ¢i na Uzemi prodanych pozemki 0,18 -4 -0,72
Zasazeni do biokoridor( 0,15 -4 -0,60
ZvySeni emisi a akustické situace v blizkosti obytné zastavby 0,12 -3 -0,36
Trasa neni zanesena v Uzemnim planu 0,10 -4 -0,40
suma | 1,00 -4,13
Prilezitosti
Zachovani rozvoje Prahy 0,65 5 3,25
Moznost vzniku novych primyslovych ¢i obchodnich center u 0,10 3 0,30
SOKP
Snizeni nehodovosti v centru Prahy 0,25 4 1,00
suma | 1,00 4,55
Hrozby
Nesouhlas s vedenim trasy obyvateli Stredoceského kraje 0,15 -4 -0,60
Nevyuzivani okruhu kvuli jeho vétsi vzdalenosti od Prahy 0,35 -5 -1,75
Dlouhé trvani schvaleni a realizace trasy 0,15 -4 -0,60
Neodvedeni dopravy z centra Prahy 0,35 -5 -1,75
suma | 1,00 -4,70

Tab. 21 Analyza SWOT pro alternativni variantu [autor]

Pro celkové vyhodnoceni variant je tfeba soucet internich (silné a slabé stranky) a externich

(pFilezitosti a hrozby) kritérii. Vysledky obou variant jsou zaneseny v tabulkach nize.

Celkové vyhodnoceni ZUR varianty
Interni 0,38
Externi 0,25
Celkem 0,63

Tab. 22 Celkové vyhodnoceni ZUR varianty [autor]

Celkové vyhodnoceni Alternativni varianty
Interni -0,68
Externi -0,15
Celkem -0,83

Tab. 23 Celkové vyhodnoceni alternativni varianty [autor]

48




8.2 Vyhodnoceni SWOT analyzy

Zavér SWOT analyzy
Varianta Hodnoceni
ZUR 0,63
Alternativni -0,83

Tab. 24 Vyhodnoceni SWOT analyzy [autor]

Dle provedené analyzy vySla dle o¢ekavani Iépe varianta ZUR s hodnocenim 0,63. Pfestoze
tato varianta zasahuje do méstské ¢asti Praha — Suchdol a zvySuje hlukovou situaci a emise
na jejich okrajich, jeji silné stranky, zejména propojeni okrajovych casti Prahy, zkraceni
spojeni mezi D1 a D8 a zlepSeni stavajici situace uvnitf hlavniho mésta, tuto slabou stranku
prevysuji. DalSi dilezité positivum je moznost vyuziti SOKP jako okruhu a zaroven i méstské

komunikace.

Vyhodnoceni alternativni varianty vyslo v zapornych ¢islech v hodnoté -0,83, zejména kvuli
horSimu propojeni okrajovych €asti Prahy, vedeni trasy v blizkosti i pfes obytnou zastavbu a
nedostateCnému vlivu na zlepSeni dopravy ve vnitfni ¢asti hlavniho mésta. Ackoliv se trasa
svym umisténim dale od Prahy snazi zachovat jeji rozvoj, hrozby z nevyuzivani takto

vzdaleného okruhu a tim padem nenaplnéni jeho funkce jsou mnohem vyssi.

Vyhodnoceni analyzy SWOT
0,8

0,6
0,4

0,2
-0,2
0,4

-0,6

-0,8

ZUR varianta M Alternativni varianta

Graf 4 Vyhodnoceni analyzy SWOT pro ZUR variantu a alternativni variantu [autor]
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O Zaver

Cilem této prace bylo zjisténi vlivu silniéniho okruhu kolem Prahy na Zzivotni prostfedi
v méstské ¢asti Praha — Suchdol. Positiva a negativa umisténi okruhu byla zjiStovana pomoci
méreni stavajici akustické situace v méstské €asti a analyzy SWOT, ktera porovnavala ZUR

variantu pfes Suchdol s alternativni variantou.

Dle olekavani se jako hlavni problém méstské &asti ukazala limitni akusticka zatéz na
pratazné silnici 11/241. PFi dvouhodinovych méfeni byla zjisténa ekvivalentni hladina
akustického tlaku pro dopoledni Spicku 54,3 dB, odpoledni $picku 55,0 dB a pro vecerni hodiny
55,3 dB. Dle aktualni legislativy byly pro porovnani hodnot v obytné zastavbé pfifazeny limity
pro den 55 dB a pro noc 45 dB. Z dokumentace EIA vyplyva, Ze po realizaci tunelu Suchdol,

by se stavajici limity v ulici Kamycka snizily az od 3 dB.

Méreni v ulici K Osmidomk({m pfineslo prekvapujici zjisténi o nizké ekvivalentni hladiné
akustického tlaku. Hodnoty se zde pohybovaly pod hranici limitnich hodnot, pro dopoledni
Spicku 48,8 dB, odpoledni Spic¢ku 50,5 dB a pro vecerni hodiny 48,5 dB. Dle dokumentace EIA
by se po dostaveni planovanych staveb v okoli a zrealizovani protihlukovych clon hodnoty
pohybovaly pod 40 dB. Negativni vliv okruhu na méstskou €ast byl dle dokumentace EIA
Zjistén v oblasti mostu pres Vitavu, kde by se zvySila hlukova situace a u vyduchu z tuneld,
kvuli zvySenim emisi.

Dle provedené analyzy SWOT jejiz soucasti bylo porovnani ZUR varianty a alternativni
varianty, vysSla dle oCekavani lépe varianta ZUR s hodnocenim 0,63. Ackoliv tato varianta
ovliviiuje nékteré okrajové oblasti méstské ¢asti Praha — Suchdol z hlediska negativniho vlivu
na zivotni prostfedi, jeji positivni vliv na zlepSeni stavajici situace ve vnitini Praze, propojeni
okrajovych &asti Prahy a hlavné plnéni funkce okruhu jako takového a zaroven i funkce

méstské komunikace, toto negativum zcela pfevysuje.

Vysledky alternativni varianty vysly v zapornych hodnotach s hodnocenim -0,83. PfestozZe se
trasa snazi zachovavat moznost rozvoje Prahy umisténim okruhu ve vétsi vzdalenosti od ni,
hrozby z nevyuzZivani okruhu a tim nenaplnéni jeho funkce jsou mnohem vys8i. DalSi
negativum této varianty je to, Ze trasa neni zanesena v uzemnim planu a diky tomu se
pozemky v blizkosti trasy €i pfimo na ni dale prodavaji, a v blizké dobé& na nich vznikne obytna

zastavba Ci prumyslova centra.

Budouci naklady na realizaci variant nebyly vramci prace uvadény, vzhledem

k nedostadujicim informacim.
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Z provadénych meéfeni a analyzy SWOT vySla ZUR varianta jako nejlépe vyhovujici

pozadavkim na ucel silniéniho okruhu a jako nejméné zatéZujici pro okoli.

Silniéni okruh kolem Prahy je nutné co nejdfive zrealizovat. Aby byl okruh co nejefektivnéji
vyuzit, mél by zastavat funkci jak okruhu, tak i méstské komunikace. Je témér jisté, ze se
nenajde trasa, ktera by neovliviiovala obytnou zastavbu &i zvlasté chranéné uzemi, alespon
¢asti svého trasovani. ZUR varianta umoziuje co nejrychlejSi realizaci a jeji vystavba je
nejméné zatézujici pro zivotni prostfedi. K této varianté jsou v souCasnosti vypracovany
vSechny dulezité posudky a trasa je také zanesena ve schvaleném Uzemnim planu, naopak

od trasy alternativni. Tento stav umoznuje rychlejSi realizaci stavby.

Dostaveni tohoto Useku by vyrazné pomohlo pretiZzené Praze, ale i méstské &asti Praha —
Suchdol. V centru Suchdola by se diky tunelu snizZila akusticka situace a diky mostu pFes

Vitavu a napojeni na jiz postavené useky okruhu, by dosahl mnohem lepSi obsluznosti.

V soucasnosti se z ddvodu smérnice evropského parlamentu a rady 2011/92/EU ze dne 13.
prosince 2011 o posuzovani vlivl nékterych vefejnych a soukromych zamér( na zivotni
prostfedi jedna o zrealizovani nového posudku dokumentace EIA. Novy posudek by mohl do

stavby pfinést novy impuls, ale také by mohl realizaci okruhu opét prodlouzit o nékolik let.
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