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ABSTRAKT  

PŚedmŊtem bakal§Śsk® pr§ce je posouzen² silniļn²ho okruhu a jeho vliv na ģivotn² prostŚed² v 

mŊstsk® ļ§sti Praha ï Suchdol. Obsahem pr§ce je zhodnocen² silniļn²ho okruhu v severn² 

ļ§sti Prahy, ¼vod do jeho historie, popis posuzovan® oblasti a ¼vod do problematiky ģivotn²ho 

prostŚed². D§le se pr§ce zabĨv§ i alternativn² variantou okruhu a ukazuje zhodnocen² dvou 

navrģenĨch variant okruhu pomoc² SWOT analĨzy. Pr§ce tak® posuzuje akustickou situaci 

v mŊstsk® ļ§sti Praha ï Suchdol pomoc² ter®nn²ho mŊŚen² na vybranĨch stanoviġt²ch. 
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ABSTRACT 

Topic of this Bachelor thesis is judgment of trafic circle and its enviromental impact on Prague 

ï Suchdol district. Content of this workvarianta is evaluation of Ring Road in north of Prague, 

introduction to its history, description of the area under consideration and intruction to the 

environmental topic. Futhermore, the work delas with alternative circle variant and shows 

evaluation of two proposed options of circle using SWOT analysis. Work also assesses the 

acoustic situation in Prague ï Suchdol district using field measurements at chosen stations.  
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Seznam pouģitĨch zkratek: 

 

SOKP  Silniļn² okruh kolem Prahy 

MO  MŊstskĨ okruh 

ĐPSĐ  Đzemn² pl§n s²deln²ho ¼tvaru  

PP  PŚ²rodn² pam§tka  

NP  N§rodn² park 

CHKO  Chr§nŊn§ krajinn§ oblast 

PR  PŚ²rodn² rezervace 

NPR  N§rodn² pŚ²rodn² rezervace 

NPP  N§rodn² pŚ²rodn² pam§tka 

EIA  Environmental Impact Assessment 

NEPA  National Environmental Policy Act 

MĐK  Mimo¼rovŔov§ kŚiģovatka 

OA  Osobn² automobil 

NA  N§kladn² automobil 

TKB  TunelovĨ komplex Blanka  

PHC  Protihlukov® clony 

TEN-T  Transevropsk§ dopravn² s²Š 
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1 Đvod 

Problematika silniļn²ho okruhu kolem Prahy je velmi aktu§ln² a obs§hl§. Stavbu, jeģ je souļ§st² 

transevropsk® dopravn² s²tŊ TEN-T, je tŚeba realizovat co nejdŚ²ve a to s co nejmenġ²m vlivem 

na okol². Vzhledem k neust§l®mu rŢstu automobilov® dopravy a s n²m souvisej²c²ch 

neģ§douc²ch vlivŢ na ģivotn² prostŚed² je dŢleģit® se touto problematikou zabĨvat. Realizace 

silniļn²ho okruhu by pŚinesla odlehļen² zat²ģenĨch s²t² mŊstskĨch komunikac² ve vnitŚn² Praze. 

D§le by umoģnila tranzitn² dopravŊ plynulĨ pŚechod mezi vġemi d§lkovĨmi trasami, d²ky 

propojen² d§lnic a rychlostn²ch silnic u Prahy. T²m by se vĨraznŊ zlepġila kvalita ģivota 

PraģanŢ, zejm®na z hlediska hluku a emis².  

Tato pr§ce se zabĨv§ pouze malou ļ§st² tohoto velmi z§vaģn®ho a tŊģce Śeġiteln®ho probl®mu. 

C²lem pr§ce bylo posouzen² silniļn²ho okruhu kolem Prahy a jeho vlivu na oblast mŊstsk® ļ§sti 

Praha ï Suchdol. Severn² ļ§st Prahy byla vybr§na, protoģe se jedn§ o nejprobl®movŊjġ² a 

nejn§kladnŊjġ² ¼seky okruhu, d²ky stavb§m 518 RuzynŊ ï Suchdol a 519 Suchdol ï 

BŚezinŊves.  

Stavby byly posuzov§ny z hlediska hlukov® problematiky v r§mci ter®nn²ho mŊŚen² na dvou 

m²stech v Suchdole. C²lem bylo porovn§n² namŊŚenĨch hodnot s limitn²mi hodnotami, kter® 

ud§v§ legislativa ĻR, a s vypoļtenĨmi budouc²mi hodnotami pŚi realizaci okruhu v r§mci 

vypracovan® dokumentace EIA. MŊŚen² bylo prov§dŊno tak® kvŢli zjiġtŊn², zda okruh vnitŚn² 

ļ§sti Suchdola, zejm®na v okol² prŢtaģn® komunikace II/241, naopak nezlepġ² akustickou 

situaci v dan® oblasti.  

V r§mci pr§ce byla tak® vypracov§na analĨza SWOT k posouzen² navrģenĨch variant a to ZUR 

varianty pŚes oblast Suchdola a alternativn² varianty pŚes oblast StŚedoļesk®ho kraje. 
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2 Silniļn² okruh kolem Prahy 

Hlavn² a z§roveŔ nejvŊtġ² mŊsto Ļesk® republiky, jak rozlohou, tak poļtem obyvatel, je Praha, 

d²ky tomu zde zaļ²n§ vŊtġina rychlostn²ch silnic a d§lnic. Mapa ġirġ²ch dopravn²ch vztahŢ je 

zn§zornŊna na obr§zku. 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 1 Mapa ġirġ²ch dopravn²ch vztahŢ [4] 

Dopravn² syst®m mŊsta je tvoŚen pomoc² dvou okruhŢ, vnitŚn²ho MŊstsk®ho okruhu (MO) a 

vnŊjġ²ho Silniļn²ho okruhu (SOKP), a navazuj²c²ch radi§l. Kaģd§ ļ§st syst®mu m§ svoji 

specifickou funkci a dohromady tvoŚ² spolupŢsob²c² dopravn² syst®m. Aby tento model 

naplŔoval svou funkci, mus² bĨt vġechny jeho ļ§sti dostavŊny, a tak® mus² fungovat spojitost 

vġech prvkŢ modelu, obzvl§ġŠ mezi SOKP a radi§lami.  

2.1 Popis SOKP 

Silniļn² okruh spojuje okrajov® ¼seky hlavn²ho mŊsta s n§vaznost² na vnitŚn² dopravn² syst®m 

a na devŊt komunikac² d§lniļn²ho typu smŊŚuj²c² z Prahy, kter® napojuj² ostatn² regiony a 

sousedn² st§ty. Jedn§ se o komunikace D1 (Praha ï Brno ï Ostrava ï Polsko), D3 (Praha ï 

Ļesk® BudŊjovice ï Rakousko), R4 (Praha ï PŚ²bram ï Nov§ Hospoda), D5 (Praha ï PlzeŔ ï 

NŊmecko), R6 (Praha ï Karlovy Vary ï Cheb ï NŊmecko), R7 (Praha ï SlanĨ ï Chomutov), 

D8 (Praha ï Lovosice ï Đst² nad Labem ï NŊmecko), R10 (Praha ï Mlad§ Boleslav ï Turnov) 

a D11 (Praha ï Hradec Kr§lov® ï Trutnov ï Polsko).  

PraģskĨ okruh je od 1. 1. 2016 dle z§kona ļ. 268/2015 Sb., kterĨ novelizoval z§kon ļ.13/1997 

Sb. o pozemn²ch komunikac²ch, zaŚazen do s²tŊ d§lnic jako d§lnice D0, jehoģ trasa je 

v souladu s Đzemn²m pl§nem mŊsta Prahy a s Đzemn²m pl§nem Praģsk®ho regionu [4]. 
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Obr. 2  Mapa ġirġ²ch vztahŢ silniļn²ho okruhu [19] 

 

 

Ļ²slo 
stavby 

Đsek 
Celkov§ d®lka 

[km] 
F§ze pŚ²pravy 

510 I. Satalice - BŊchovice 1,120 provoz od 1984 

510 II. Satalice - BŊchovice 2,330 provoz od 1993 

511 BŊchovice - D1 12,571 nejdŚ²ve 2016 

512 D1 - Vestec 8,750 provoz od 09/2010 

513 Vestec - Lahovice 8,337 provoz od 09/2010 

514 Lahovice - Slivenec 6,030 provoz od 09/2010 

515 Slivenec - TŚebonice 7,410 provoz od 1983 

516 TŚebonice - řepy 3,500 provoz od 08/2000 

517 řepy - RuzynŊ 2,510 provoz od 10/2001 

518 RuzynŊ - Suchdol 9,400 01/2015 zastaveno ¼zemn² Ś²zen² 

519 Suchdol - BŚezinŊves 6,680 01/2015 zastaveno ¼zemn² Ś²zen² 

520 BŚezinŊves - Satalice 13,150 nepŚipravuje se 

Tab. 1 Z§kladn² ¼daje d²lļ²ch staveb SOKP [19] 
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2.2 Đļel SOKP  

SOKP jako souļ§st IV. multimod§ln²ho koridoru transevropsk® dopravn² s²tŊ (TEN-T), byl 

navrģen jako dopravn² stavba celost§tn² ¼rovnŊ, kter§ m§ zajistit pŚeveden² prŢjezdn® tranzitn² 

dopravy, rozv§dŊn² z§tŊģ² zdrojovĨch a c²lovĨch z vnŊjġ² d§lniļn² s²tŊ na komunikaļn² s²Š 

mŊsta a pŚen§ġen² ļ§sti vnitromŊstskĨch dopravn²ch vztahŢ pŚedevġ²m u mŊstskĨch ļ§st² 

soused²c²ch s okruhem. Dostaven² a zprovoznŊn² SOKP by pŚineslo Śadu dŢleģitĨch pŚ²nosŢ 

pro dopravn² syst®m Prahy a pro jej² obyvatele. Zejm®na odlehļen² zat²ģenĨch s²t² mŊstskĨch 

komunikac² a propojen² d§lnic a rychlostn²ch silnic u Prahy by umoģnilo tranzitn² dopravŊ 

plynulĨ pŚechod mezi vġemi d§lkovĨmi trasami, kter® se z Prahy radi§lnŊ rozb²haj², nam²sto 

problematick®ho a pomal®ho proj²ģdŊn² Prahou, kter® s sebou nese negativn² dŢsledky na 

ģivotn² prostŚed² a kvalitu ģivota PraģanŢ.  

Aby byla spr§vnŊ vyuģ²v§na funkce okruhu, mus² v®st nedaleko mŊsta, tak aby si tranzitn² 

doprava nevolila kratġ² cestu pŚes mŊsto, a z§roveŔ mus² bĨt v takov® vzd§lenosti od obytnĨch 

oblast² a hustŊ zastavenĨch ¼zem², aby nezhorġoval kvalitu ģivota obyvatel. 

 Pokud by se stavba dokonļila a splŔovala oļek§vanou funkci, pŚispŊla by ke zlepġen² 

ģivotn²ho prostŚed² ve vnitŚn² Praze (Jiģn² spojka, radi§ly) a ulehļila okrajovĨm ļ§stem Prahy. 

2.3 Historie SOKP 

Historie obchvatu kolem Prahy vede aģ k 30. l®tŢm minul®ho stolet², kter® byly vĨznamn® 

vznikem prvn²ch d§lnic na naġem ¼zem². Hlavn² dŢvod, kterĨ vedl k pl§nov§n² okruhu, bylo 

odklonŊn² vzrŢstaj²c² tranzitn² dopravy mimo stŚed Prahy. N§rŢst tranzitn² dopravy byl 

zpŢsoben dostavbou hlavn²ch tahŢ do ĻeskĨch BudŊjovic, Brna, Hradce Kr§lov®, PlznŊ a Đst² 

nad Labem.  

Podoba okruhu byla po roce 1939 navrģena ve dvou variant§ch. 1. varianta tzv. Ļesk§ se 

t®mŊŚ shodovala s podobou dneġn²ho silniļn²ho okruhu obzvl§ġŠ v m²stŊ Suchdola a 2. 

varianta tzv. NŊmeck§ byla navrģena jako tangentn² a upŚednostŔovala smŊry Lovosice - 

Ļesk® BudŊjovice. Roku 1941 se rozhodlo o realizaci 2. varianty a vĨstavba jednotlivĨch ¼sekŢ 

byla rozdŊlena mezi nŊkolik praģskĨch firem. Roku 1942, kvŢli nedostatku prostŚedkŢ, byly 

vġechny stavby pozastaveny a tento stav trval aģ do konce v§lky. Po osvobozen² v roce 1945 

se rozhodlo o n§vratu k Ļesk® variantŊ okruhu. O tŚi roky pozdŊji, roku 1948, doġlo ke 

zn§rodnŊn² vġech firem, kterĨm byly stavby pŚidŊleny a o dva roky pozdŊji utichaj² vġechny 

stavebn² i projekļn² pr§ce [23]. 
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Obr. 3 Ļesk§ a NŊmeck§ varianta okruhu [23]  

Tento stav trval aģ do konce 60. let, pot® se projedn§v§n² okruhu opŊt dalo do pohybu. Upustilo 

se od roġtov®ho syst®mu a vznikl okruģnŊ-radi§ln² syst®m, kterĨ navrhl a projednal ing. Lada. 

Jeho n§vrh ponechal vnitŚn² trasy mŊsta t®mŊŚ nezmŊnŊn® od pŢvodn²ho pl§nu.  

Roku 1973 se zrodil Pl§novac² podklad vĨstavby Z§kladn²ho komunikaļn²ho syst®mu v Praze, 

kterĨ obsahoval tŚi okruhy (vnitŚn², mŊstskĨ a vnŊjġ²) a devŊt radi§l. Na rozd²l od n§vrhu Ing. 

Lady pozmŊnil veden² tras uvnitŚ Prahy a soustŚedil se na ide§lnŊjġ² polohu vnŊjġ²ho okruhu, 

zejm®na na severu mŊsta, kde se zvaģovaly dvŊ varianty. Prvn² varianta tzv. severn² vedla ve 

vŊtġ² vzd§lenosti od Prahy pŚes Roztoky a druh§ varianta ZUR tzv. jiģn² vedla pŚes Suchdol. 

Po dŢsledn®m prozkoum§n² byla pŚijata do ¼zemn²ho pl§nu roku 1986 ZUR varianta.  

 

Obr. 4 Đzemn² pl§n roku 1969 [6] 

V roce 1994 byly Vyhl§ġkou hl. m. Prahy 19/1994 o z§vaznĨch ļ§stech ¼zemn²ho pl§nu 

s²deln²ho ¼tvaru vymezeny z§vazn® ļ§sti ¼zemn²ho pl§nu a nestabilizovan§ ¼zem² pro 

um²stŊn² vybranĨch dopravn²ch staveb formou koridorŢ.  
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Jednalo se o ¼zem² Slivenec ï Cholupice, TŚebonice ï řepy ï RuzynŊ, RuzynŊ ï BŚezinŊves, 

kter® se zaŚadily do pl§nu okruhu jako nezpochybniteln® stavby a byly d§le zkoum§ny v mnoha 

variant§ch jak trasovĨch tak technickĨch. 

Roku 1995 byl vyd§n Đzemn² pl§n s²deln²ho ¼tvaru (ĐPSĐ) hl. m. Prahy, kterĨ obsahoval 

fin§ln² n§vrh stabilizuj²c² trasu okruhu.  N§vrh byl projednanĨ roku 1996 a pot® byl dne 31. 10. 

1996 koncept schv§len Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesen²m ļ. 22/19. Stabilizaci okruhu 

dokonļil Đzemn² pl§n vydanĨ roku 1999, jehoģ z§vazn§ ļ§st byla schv§lena Zastupitelstvem 

hl. m. Prahy usnesen²m ļ.10/05 9.9.1999. Pot® rada Zastupitelstva hl. m. Prahy uvedla obecnŊ 

z§vaznou vyhl§ġku 32/1999 o z§vazn® ļ§sti ĐPSĐ. V t®to vyhl§ġce je stavba okruhu 

zaznamen§na jako veŚejnŊ prospŊġn§, kromŊ staveb 511, 512 a 520, kter® jsou zaneseny 

pouze v tzv. SmŊrn® ļ§sti. Dokument nabyl platnosti 1. 1. 2000. Po dlouh® dobŊ n§vrhŢ, 

zkoum§n² a schvalov§n² tak bylo veden² a um²stŊn² trasy v nerealizovanĨch ¼sec²ch 

potvrzeno. Tento ¼zemn² pl§n po uvedenĨch zmŊn§ch Z1000/00 z roku 2006 je platnĨ dodnes 

[18].  

 

Obr. 5 PlatnĨ ¼zemn² pl§n [17] 

V prŢbŊhu roku 2010 se iniciativ§m (obļansk§ sdruģen², ekologov® a skupina ĂZa rozumnĨ 

okruh), kter® jsou z§sadnŊ proti okruhu na severu Prahy, podaŚilo dos§hnout zruġen² 

stabilizovan® trasy okruhu v Z§sad§ch ¼zemn²ho rozvoje hlavn²ho mŊsta Prahy. DlouhodobĨ 

pl§n okruhu m§ tedy pouze oporu v ¼zemn²m pl§nu z roku 1999, tato trasa vġak nen² 

stabilizovan§ v nadŚazen® ¼zemnŊ pl§novac² dokumentaci. ObdobnŊ nen² v nadŚazen® 

¼zemnŊ pl§novac² dokumentaci zanesena ani alternativn² varianta, tzv. region§ln² varianta, 

kterou se zabĨv§ kapitola 7, ani ģ§dn§ jin§ [18].  
















































































