CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Ondrej Nedvéd

ZHODNOCENI AKUSTICKE SITUACE V ULICI
HRNCIRSKA V KUTNE HORE

Bakalarska prace

2015



CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

KBL2........vieeiieiciiieceeee e e e s ee e eresesesesesens Ustav dopravnich systémfi

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni studenta (véetné tituld):
Ondrej Nedvéd

Kéd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — DOS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Zhodnoceni akustické situace v ulici Hrné&ifska
v Kutné Hore

Nazev tématu (anglicky): Evaluation of the Acoustic Situation in the Hrncirska Street
in Kutna Hora

Zasady pro vypracovani

PFi zpracovani bakalafské prace se Fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
« Uvod, cile prace

 Legislativa v oblasti dopravniho hluku

» Popis vybrané lokality z hlediska Sirich (zemné dopravnich vztah{l

* SouCasna dopravni situace, intenzity dopravy v ulici Hrnéi¥ska

o Vybér mista pro méreni hluku

 Vlastni méfeni hluku

e Vyhodnoceni naméfenych dat

e Zavéry a doporuceni



Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci bakalarské prace

Rozsah privodni zpravy: minimalné 35 stran textu (v¢etné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti priivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Nafizeni viddy 272/2011 o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Gcinky hluku a vibraci

Ladys, L., Liberko, M.: Vypocet hluku z automobilové
dopravy, ‘manuél RSD CR, 2011

Vedouci bakalarské prace: Ing. Libor Ladys
doc. Ing. Bc. Kristyna Neubergova, Ph.D.

Datum zadani bakalarské prace: 25. cervna 2014
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicli pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 24, srpna 2015
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného casového planu studia
b) v pripadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia

L. S.
Chlesw i
prof. Ing. Pavel Pribyl, CSc. prof. Dr. Ing. eroslav Swtek
vedouci dékan fakulty

Ustavu dopravnich systémdl

Potvrzuji pfevzeti zadani bakalarské prace.

Ondrej Nedved

jméno a podpis studenta

VA > =R o | 1= 25. Cervna 2014



Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval viem, ktefi mi poskytli podklady pro vypracovani této
prace. Zvlasté pak dékuji doc. Ing. Kristyné Neubergové, Ph.D. a Ing. Liboru LadySovi za
odborné vedeni a konzultovani bakalarské prace a za rady, které mi poskytovali po celou
dobu mého studia a dale bych chtél podékovat Mgr. Zuzané Urbancoveé a Ing. Dané Ladrové
za umoznéni pfistupu k mnoha dullezitym informacim a materialim. V neposledni fadé je
mou milou povinnosti podékovat mym rodi€im a blizkym za moralni a materialni podporu,
které se mi dostavalo po celou dobu studia.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé& bakalarskou praci, zpracovanou na zavér studia
na CVUT v Praze Fakulté dopravni

Prohladuji, Ze jsem pfredloZzenou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl veskeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické prfipravé
vysokosSkolskych zavéreénych praci

Nemam zavazny davod proti pouziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona €. 121/2000
Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych
zakonu (autorsky zakon).

”‘_/./ ,/
V Praze dne 19.srpna 2015 '-/-Zf{&(@



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

ZHODNOCENI AKUSTICKE SITUACE V ULICI HRNCIRSKA V KUTNE HORE

EVALUATION OF THE ACOUSTIC SITUATION IN HRNCIRSKA STREET IN KUTNA HORA

Bakalarska prace
srpen 2015

Ondrej Nedvéd

ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,Zhodnoceni akustické situace v ulici Hrnéifska v Kutné Hore*
je analyzovat souCasny stav po rekonstrukci prlsecné kfizovatky na okruzni kfizovatku.
V ramci prace byla provedena mérfeni v dopravni Spicce a hodinach noc¢niho Kklidu.
Namérena data byla porovnana s naméfenymi hodnotami méfeni na prlisec¢né kfizovatce a
byl vyhodnocen vliv pfestavby na hlukovou zatéz. Na zakladé naméfenych dat byl proveden
navrh fedeni na snizeni hlukové zatéZe. NavrZzenymi feSenimi jsou vystavba nové
komunikace a vétsi vyuziti Zelezni¢ni vleCky do pramyslového arealu v blizkosti zkoumané
lokality.

KliCova slova: hluk z dopravy, okruzni kfizovatka, ekvivalentni hladina akustického tlaku,
méreni hluku

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Evaluation of the acoustic situation in the Hrncirska street
in Kutna Hora“ is to analyze actual state after reconstruction of the cross road to roundabout.
Measurements were made as part of the thesis in the rush hour and hours of night peace.
Measured data were compared with the values measured on the cross road and the effect of
reconstruction to noise pollution was evaluated. Based on measured data was made a
design for reduction of noise pollution. Designed solutions are construction of a new road
and greater use of a railway siding leading to industrial area near the evaluated area.

Key words: traffic noise, roundabout, equivalent sound pressure level, noise measuring
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1 Uvod

Tématem bakalarské prace je dopravni hluk, pfesnéji zhodnoceni akustické situace v ulicich
Hrngitska a Caslavska v Kutné Hofe. Dopravni hluk s sebou pfinasi mnoho negativnich
ucinkd spojenych s lidskym zdravim a psychikou. Tyto UCinky se odrazi negativné v obraze
lidského chovani, dale sebou mohou pfinaset vznik nadmérnych stresu, neuréz, poSkozovani
sluchu a chorobné zmény krevniho tlaku. Z téchto divodu zaujimaji sledovani hluku stale
dllezitéjSi postaveni ve snaze spolecnosti o ochranu zZivotniho prostfedi a lidského zdravi.
V dnesni dobé se problematikou dopravniho hluku zabyva mnoho odbornikl napfic
profesnim spekirem. V souladu s prognézami ruastu dopravy téchto odborniki a novych
profesnich mist bude nadale pfibyvat a bude zapotfebi narlstajici problém hlukového
zatizeni efektivné fesit. Vyspélé evropské staty v fadé svych program( o ochrané zivotniho

prostfedi fadi problematiku hluku ihned za znecisténi ovzdusi a povrchovych vod.

Cilem bakalafské prace je zhodnotit situaci v ulici Hrnéifska po vybudovani nové okruzni
kfizovatky, ktera byla souéasti projektu na odhlu¢néni dané lokality. V ulici bylo provedeno
akustické mérfeni na plvodni prise¢né kfizovatce, jehoz vysledky jsou porovnany s udaiji
nameéfenymi autorem této prace po rekonstrukci zminéné kfizovatky. VySe zminéné udaje
byly poskytnuty a v této praci jsou uvedeny se souhlasem spravce pozemni komunikace,
tedy Stfedoeskym krajem. Udaje jsou navzajem porovnany a je zji$téno, jestli nova
konstrukce pomohla snizit hlukovou zatéz a jak se investice do rekonstrukce prusecné
kfizovatky na kfiZzovatku okruzni projevila v problematice dopravniho hluku. Césti této prace
je také navrh pfipadného dalSiho postupu na snizeni hluku v této lokalité. Timto navrhem je
vétsi vyuziti vleCky vedouci z hlavniho zelezni¢niho nadrazi v Kutné Hore, které se nachazi
na trati 230, do prumyslové oblasti v blizkosti ulice Hrn&ifska. Tato prumyslova oblast je
vyznamnym dopravnim cilem, generuje tedy velké mnoZstvi nakladni dopravy, ve vétSiné
pFipadu se jedna o tézkou nakladni dopravu. V praci je provéreno, jestli je vibec mozné, aby
rizné firmy vyrabéjici odliSny produkt mohly byt obsluhovany také pomoci Zeleznice a ne
pouze silni¢ni dopravou. VétSim vyuzitim zminéné vle¢ky by mohlo byt docileno odhlu¢néni
a zvySeni hodnoty uzemi. Tento zplUsob vyuZiti vS8ak zavisi také na jednotném postupu a

ekonomicky vyhodném planu, z kterého by profitovaly vSechny subjekty v dané oblasti.

Bakalarska prace je rozdélena na teoreticko-metodologickou ¢ast a c&ast aplikaéni.
V teoreticko-metodologické Casti je vysvétlen sou€asny a minuly stav zkoumané lokality,
dopravni hluk z hlediska legislativy a zékladni popis hluku z hlediska fyzikalniho. V této ¢asti
je predevsim Cerpano z manualu pro vypocet dopravniho hluku od feditelstvi silnic a dalnic a
Z nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Je

také zapotfebi vénovat pozornost novému navrhu nafizeni vlady, kterym se méni nafizeni



vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Toto

narizeni figuruje v planu legislativnich praci vlady na srpen roku 2015.

V aplika¢ni Casti jsou feSeny dopravné inzenyrské charakteristiky a stavebni uspofadani
v dané lokalité. Dale se prace zabyva jednotlivymi méfenimi, a tedy tim, co vlastné o projektu
vypovidaji. Zavér prace je vénovan mozneému teoretickému modelu pfesunu nakladni
dopravy na zeleznici a tim snizeni hlukové zatéze v oblasti. Pro model jsou pouzity realné
vyrobni potfeby podnikd v oblasti jak z hlediska materialniho, tak z hlediska logistického.
Jsou zpracovany realné intenzity nakladni dopravy, na jejichz zakladé je provedeno nékolik
variant odhadu mozného chovani akustického zatiZzeni v oblasti. Prace se taktéz pokousi
nastinit i jind feSeni vysokého vyskytu nezadouci téZké nakladni dopravy v dané lokalité,
jimiz napfiklad muze byt vystavba komunikace odlehCujici nékterému z ramen okruzni
kfizovatky. Prace je tedy jakousi studii prochazejici pfes obor dopravniho hluku do
problematiky vysokych intenzit silniéni nakladni dopravy a mozného potencialu zeleznicnich
vle€ek pro feSeni kapacitnich a hygienickych problémU silniéni dopravy. V praci je tedy
zkoumana také otazka, zda je mozné feSit nepfiznivou ob&anskou situaci zménou druhu
dopravy nebo vystavbou komunikaci odklanéjicich nakladni dopravu mimo méstskou
zastavbu. Zavér prace se kromé jiného zabyva posouzenim, jestli je souasna rekonstrukce
postacujicim feSenim hlukové zatéze v oblasti, nebo je zapotfebi néjakého dodateného

feSeni a za jakych podminek.
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2 Legislativa v oblasti dopravniho hluku

V této kapitole je FeSena legislativa v oblasti dopravniho hluku, prace ¢erpa z manualu pro

vypocCet hluku z automobilové dopravy [2].
2.1 Zakladni definice

2.1.1 Hluk

Hluk je zvuk, rusici, obtéZujici nebo Skodlivy lidskému zdravi.

2.1.2 Ekvivalentni hladina akustického tlaku

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, LAeq, je hladinou stfedni hodnoty akustického
tlaku ve sledovaném &asovém useku. Lze ji vyCislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity
zvuku déleného délkou ¢asového intervalu; v pfipadé znalosti statistického rozloZeni hladin
zvuku do tfid s tfidnimi znaky Li se ekvivalentni hladina akustického tlaku A, LAeq

vypocitava dle vztahu (manual)

1
Z?:l fi

Laeq = 10 log * Y f; x 10%1Li kde

fi je mira ¢asového vyskytu hladin z méfeného €asového useku v procentech, sekundach

nebo Cetnosti ¢teni, L; je stfedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB.

“,

2.1.3 Vypoctova rychlost “v
Vypoctova rychlost je rychlost, ktera se zjiStuje niZze uvedenymi postupy a nasledné se

pouziva pro vypocet dle metodiky

- pomoci automatickych detektori se zaznamem jednotlivych vozidel
- pomoci radarovych méfi¢a rychlosti

- dalSi telematické postupy (Usekova méreni rychlosti ... )

2.1.4 Podélny sklon “s“

Podélny sklon je procentualni sklon nivelety v nami posuzovaném useku.

2.1.5 Izofona

Izofona je kfivka spojujici mista o stejnych hodnotach akustického tlaku.
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2.2 Zakladni pojmy TP 189 [9]

2.2.1 Bézny pracovni den
Bézny pracovni den je utery, stfeda nebo C&tvrtek v pfipadé ze jsou pracovnimi dny a

predchazi jim a nasleduje jiny pracovni den.

2.2.2 Bézny patek

Patek, ktery je pracovnim dnem, pokud je i &tvrtek pracovnim dnem.

2.2.3 BéZna nedéle

Nedéle pro pfipad pracovniho dne pondéli.

2.2.4 Bézny tyden
Tyden s pracovnimi dny pondéli az patek. V tomto tydnu nenastane zadna vyznamna

udalost, ktera by vyrazné ovlivnila intenzity dopravy.

2.2.5 Kategorie pozemni komunikace

Vyplyva ze zakona €.13/1997 Sb ( dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelova komunikace).

2.2.6 Intenzita motorové dopravy
VSechna motorova vozidla projizdéjici danym pfiénym fezem komunikace nebo jeho &asti

v daném dasovém obdobi.

2.2.7 Intenzita dopravy za dobu pruzkumu
Skute€na intenzita dopravy zjisténa v €asovém intervalu, ve kterém byl dopravni prizkum

proveden.

2.2.8 Hodinova intenzita dopravy

Intenzita dopravy v ramci doby 60 minut.

2.2.9 Denni intenzita dopravy

Intenzita dopravy zji§téna v prabéhu 24 hodin (0:00-24:00).

2.2.10 Tydenni primér dennich intenzit dopravy (TPDI)
Aritmeticky prumér denni intenzity dopravy za sedm po sobé jdoucich kalendafnich dnu
pondéli az nedéle.

2.2.11 Mésicni primér dennich intenzit dopravy (MPDI)
Aritmeticky primér denni intenzity dopravy za vSechny dny kalendarniho mésice, pfiCemz se

zohlednuje rlizny pocet pracovnich dnu.
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2.2.12 Ro¢ni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI)

Aritmeticky primeér denni intenzity dopravy vSech dnu v roce.

2.2.13 Denni variace intenzit dopravy
Pribéhy intenzit dopravy v pribéhu 24 hodin (0:00-24:00). Vyjadfuje se jako hodinova

zména hodnot.

2.2.14 Tydenni variace intenzit dopravy

Prubéhy intenzit dopravy v prabéhu tydne. Vyjadfeno pomoci zmén dennich intenzit.

2.2.15 Ro¢ni variace intenzit dopravy
Prabéhy intenzit dopravy v pribéhu 1 roku. Vyjadfeno zménou mésicnich pridmér dennich

intenzit.

2.2.16 Odchylka odhadu hodnoty

Odchylka je uréena vypoctem od skute¢né hodnoty, je uréovana v %.

13



3 Hygienické normy a jejich kontrola
Pro vypracovani této kapitoly bylo &erpano z manualu pro vypocet hluku z automobilové

dopravy [2] a nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci [1].

Pro nasi republiku jsou hlukové pozadavky stanoveny na zakladé zakona &. 258/2000 Sb., o
ochrané verejného zdravi a limitni hodnoty jsou definovany v nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a vibraci. Timto nafizenim se zpracovavaji

prislusné predpisy Evropské unie a upravuije se:

a) hygienické limity hluku a vibraci na pracovistich, jakym zplsobem jsou zjistovany,
hodnoceny a jaky je minimalni rozsah opatfeni pro ochranu zdravi zaméstnance
b) hygienické limity hluku pro chranény venkovni prostor, chranéné venkovni prostory
staveb a chranéné vnitfni prostory staveb
c) hygienickeé limity vibraci pro chranéné vnitini prostory staveb
d) zplsob méreni a hodnoceni hluku a vibraci pro denni a no¢ni dobu
V ramci tohoto vladniho nafizeni jsou vSak také jmenovany body, na které se toto ustanoveni

nevztahuje:

a) sousedsky hluk
b) hluk a vibrace zplsobené provadénim a nacvikem hasebnich, zachrannych a
likvidacnich praci, jakoz i bezpe€nostnich a vojenskych akci
c) akustické vystrazné signaly souvisejici s bezpecnostnimi opatfenimi, zachranou
lidského Zivota, zdravi a majetku
d) hluk plsobeny povrchovou vodou prelivem pres vodni dila slouzici k nakladani s
vodami
Ugelem tohoto nafizeni je vymezeni zakladnich pojm(, stanoveni zakladnich hygienickych
hodnot pro jednotlivé druhy hluku a jejich nasledné Upravy pro danou situaci. DalSimi
dllezitymi body nafizeni jsou expozice vibraci a korekce pro stanoveni hygienickych limitd
hluku.

V pfipadé, Ze dojde k pfekroCeni pfipustného expoziéniho limitu 85dB, respektive nejvyssi
pfipustné hodnoty 200 Pa, je zaméstnavatel povinen zajistit, aby v ramci bezpecnosti

zaméstnanci pouzivali osobni ochranné pracovni prostfedky.

Pro stanoveni hygienickych limitd je nutné pfipocCitavat, respektive odecitat, korekce pro
stanoveni hygienickych limitd hluku. Korekce se liSi pro vnitfni chranény prostor a venkovni
chranény prostor. Hodnoty pro oba typy prostorl jsou pfehledné shrnuty v nasledujicich
tabulkach 1 a 2.
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Tabulka 1 Vnitini chranény prostor [1]

Druh chranéného vnitfniho prostoru Doba pobytu Korekce v dB
_ _ Doba mezi 6:00 — 22:00 0
Nemocniéni pokoje _
Doba mezi 22:00 — 6:00 -15
Lékarskeé vySetfovny, ordinace Po dobu pouzivani -5
Doba mezi 6:00 — 22:00 0
Obytné mistnosti _
Doba mezi 22:00 — 6:00 -10
) Doba mezi 6:00 — 22:00 +10
Hotelové pokoje _
Doba mezi 22:00 — 6:00 0
Prednaskove siné, uCebny a pobytové mistnosti o
_ Po dobu pouzivani +5
Skol, jesli, matefskych Skol a Skolskych zafizeni

Vnéjsi chranény prostor
Cast A

Tabulka 2 Vnéjsi chranény prostor [1]

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
12 |3 |4

Chranény venkovni prostor staveb lzkovych | -5 |0 | +5 | +15

zdravotnickych zafizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor Iizkovych 0 |0 |+5 | +15

zdravotnickych zafizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb |0 | +5 | +10 | +20

a chranény ostatni venkovni prostor

Uvedené korekce se nescitaji. V noéni dobé se pro venkovni chranény prostor pficita -10 dB
s vyjimkou hluku vytvafeného dopravou na Zelezni€nich tratich, pro tento pfipad se pfi€ita
korekce -5 dB.

Pravidla pro pouziti korekce ve vySe uvedené tabulce

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt, hluk z vefejné produkce hudby,
dale pro hluk na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajidtujicich
vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavovani nakladnich vlaku, prohlidku
vlakll a opravu vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich lll. tfidy a
drahach.
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3) Pouzije se pro hluk zdopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) PouzZije se v pfipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zUustava zachovana i po polozeni nového krytu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsiteni vozovek pfi zachovani vySkového nebo
smérového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke
zhor$eni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo
v chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouZije i vchranénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu
v pfistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceuéeloveho objektu
nebo v pfipadé vystavby ojedinélého obytného nebo viceuéelového objektu v ramci
dostavby proluk a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektd v ramci

dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

Pro potfeby této prace je vyuzito hodnot pro hluk z dopravy v chranéném venkovnim
prostoru staveb. Pro stanoveni limitnich hodnot bylo pouzito korekce na starou hlukovou
zatéz +10 dB uvedenou v tabulce 2. Pouzité hygienické limity jsou pfehledné zpracovany

nize.

Bez korekce na starou hlukovou zatéz: Leqqen = 60 dB
Laeq.noc = 50 dB

S korekci na starou hlukovou zatéz: Laeg.gen = 70 dB
Laeqnoc = 60 dB

Dodrzovani vladniho nafizeni 272/2011 Sb. kontroluji krajské hygienické stanice. V pfipadé
stiznosti jakéhokoliv ob&ana na nepfiméfeny hluk se tento oban muize obratit pfedevsim na
krajskou hygienickou stanici, kde by méla byt dana stiznost proSetfena. Tato instituce by
meéla na zakladé provedenych méfeni a vypracovanych posudkd hlukovou situaci zhodnotit.
organizacemi zabyvajicimi se Zivotnim prostfedim a zdravim. Celosvétovému problému

hluku a jeho nasledkim se vénuje i Svétova zdravotnicka organizace.
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4 Vymezeni reSené oblasti

Mésto Kutna Hora lezi ve vychodni C€asti StfedoCeského kraje, presnéji na rozmezi
s Pardubickym krajem. Kutna Hora je byvalé okresni mésto, které tvofi historické a kulturni
centrum celé oblasti. Rozloha mésta &ini 33 km? a je obyvana vice nez 20 000 obyvateli.
Kutna Hora je vyznamnym historickym stfediskem zapsanym na seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. Z tohoto dlvodu je €asto vyhledavanou turistickou destinaci.
Nejvétsimi zaméstnavateli jsou FOXCONN a vyrobce tabakovych vyrobki Phillip Morris CR
(60km). Z hlediska silniéni dopravy se na uzemi Kutné Hory nachazi komunikace 1. tfidy 1/2
(Praha — Kutna Hora — Pardubice), ktera se u pfedmésti Malin kfiZi s vyznamnou komunikaci
1138 (Ceska Lipa — Kutna Hora — Znojmo). Mésto leZi na Zelezniéni trati 230 (Kolin — Kutna
Hora — Havli¢klv Brod), ktera v Koliné navazuje na |. tranzitni Zelezni€ni koridor. Znazornéni

mésta v mapovém podkladu je na obrazku 1.

Obrazek 1 Umisténi Kutné Hory v mapovém podkladu, zdroj: cicero.cz/kontakt.htm [cit. 4.8.2015]

4.1 Historie Kutné Hory
Historie mésta saha az do 13. Stoleti, kdy se objevuji prvni zminky o osadé Antiqua Cuthna

neboli Stard Kutna. V témze stoleti po vypuknuti stfibrné horecky se na uzemi nynéjsi Kutné
Hory stéhovaly za bohatstvim tisice lidi. Kvuli velkému nerostnému bohatstvi ziskala ve 14.
stoleti Kutnd Hora statut mésta a ziskala mnoho privilegii. Od roku 1300 se zde razily
prazské groSe. Mezi vyznamné udalosti patfi bezpochyby podpis Dekretu kutnohorského
v roce 1409. V obdobi husitskych valek bylo mésto vypaleno. Opét zacalo vzkvétat v obdobi
vlady Vladislava Jagelonského, ktery byl zvolen kralem v 15. stoleti ve VlaSském dvore.
V nasledujicim 16. stoleti dochazi k upadku mésta z divodu snizeni vynosu z dolovani, které
se nasledné prestalo vyplacet. Kutna Hora hrala ddlezitou roli v dobé narodniho obrozeni, je

rodistém Josefa Kajetana Tyla a mistem, kde Zil a pracoval Karel Havlicek Borovsky.
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4.2 Popis vybrané lokality z hlediska SirSich izemné dopravnich vztaht
Hlavnim vyznamem ulice Hrnéifska je pfivadéni dopravy na komunikaci 1/2 sméfujici z Prahy

do Pardubic. Na GUzemi mésta spogiva vyznam ulice ve vyjezdu smérem na Caslav a
Havligkav Brod po rameni Caslavska vychod a ve vyjezdu smérem na Zbraslavice po rameni
HrnCifska jih. Z hlediska déleni mistnich pozemnich komunikaci dochazi ke kfizeni sbérné
komunikace Hrnéifska (MK B) a obsluzné komunikace Caslavska (MK C). Vyznadena ulice

v mapovem podkladu je zobrazena na obrazku 2.

1 Hrnéifska
[ caslavska

Obrazek 2: Mapa Sirsich vztahti Hrnéirska, Méritko: 1:10 000, [15]

Ulice ziskala na vyznamu vystavbou nového zavodu firmy FOXCONN v roce 2008. Vystavba
zavodu zvysila hodnotu Uzemi a pfepravni naroky v oblasti. Dusledkem vystavby se zvySily
intenzity dopravy pfedevS8im objem nakladni kamionové dopravy sméfujici pravé do zavodu
FOXCONN. DalSiho zvySeni objemu kamionové dopravy se komunikace dockala v roce
2012. Kdy byla zprovoznéna bioelektrarna spalujici obilnou a Ffepkovou slamu spoleénosti

EC Kutna Hora, ktera je mimo jiné i dodavatelem tepla pro mésto Kutna Hora.

V ulici se nachazi autobusova zastavka, kterou vedou dvé z Sesti linek MHD Kutna Hora.

V zastavce také zastavuje 8 linek meziméstské autobusové dopravy.
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4.3 Vyznamné zdroje a cile dopravy v oblasti
Mezi vyznamné zdroje dopravy v oblasti se bezpochyby Fadi sidlisté Sipsi (zelena 1). Sidlisté

leZi na sever od ulice Hrngifska. V roce 2001 bylo na tomto sidlisti evidovano 5675 obyvatel.
Vzhledem Kk progresivnimu charakteru mésta a tohoto sidlist& je toto Cislo jiz v8ak
prekonano. Sidlisté je ve vztahu k Hrnéifské &asteéné obsluhovano pomoci MHD, pfesnéji
autobusovou linkou €. 5. Trasa této linky je autobusové nadrazi — celnice, trasa vSak vede
pfes sidlisté. Linka jezdi mezi 5 — 7 hodinou rano, kdy jsou v nabidce 2-3 spoje. Odpoledni
variace této linky jezdi mezi 14 — 15 hodinou odpoledne s nabidkou 2 spoju. Mezi dalSi
dllezité zdroje dopravy musime zaradit obytnou ¢ast Karlov (zelena 2) a méstska predmesti
Sedlec (zelena 3) a Malin (zelena 4). Na Karlové podle statistickych udaji z roku 2001 zije
535 stalych obyvatel. V této obytné casti se pfimo nachazi zkoumana komunikace. Ve
vztahu k rekonstruované kfizovatce je Karlov obsluhovan z hlediska MHD linkou €. 4, ktera
jezdi v nepravidelném intervalu mezi 5 — 15 hodinou. V tomto nepravidelném intervalu je
v nabidce 14 spoju. V predméstich Malin a Sedlec zije 2154 obyvatel (2001). Tato pfedmésti
se nachazeji severovychodné od Hrncifské. Nejsou obsluhovana pfimou linkou MHD ve
vztahu ke zkoumané komunikaci. VSechny zminéné zdroje a cile dopravy jsou graficky

znazornény na obrazku 3.
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Obrazek 3 Zdroje a cile dopravy v oblasti, zdroj: geoportal.cuzk.cz (upraveno) [cit. 8.6.2015]
Cilu dopravy v oblasti je nékolik, hlavnim z nich je primyslova oblast (Cervena 1) nachazejici
se v jizni ¢asti Kutné Hory na jiznim rameni ulice Hrn&ifska. Mezi dal$i cile dopravy muzeme
zaradit Stfedni odborné ugili§té femesel na rameni Caslavska zapad (Servena 3), nebo firmy

jakymi jsou napfiklad CZECH CARGO s.r.0., Herold s.r.o. a sportovni instituce v podobé
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okresniho fotbalového svazu na rameni Céaslavska vychod (Eervena 2). Na rameni Hrn&ifska
sever se nevyskytuje zadny vyznamny zdroj dopravy. Primyslova oblast je nejvyznamnéjSim
dopravnim cilem a generuje na zkoumané komunikaci nejvétsi mnozstvi dopravy, pfevazné
nakladni dopravy. Dopravni obsluznost nakladni dopravou v této oblasti vdak neni jenom
silniéni, nybrz i Zelezni¢ni po vleCce &. 1262 (viz nize). Spole€nosti provozujicich svou
¢innost na nami zkoumaném Uzemi je hned nékolik. Mezi nejvyznamnéjsi patfi zavody
FOXCONN a CKD. FOXCONN je firma s nadnarodni strukturou vytvarejici velky podet
pracovnich mist pro Kutnou Horu a jeji okoli. Spole¢nost se zabyva komplexnim feSenim
v oblasti IT, dale produkuje spotfebni elektroniku a vyrabi sou€astky pro komunikacni a
elektronicka zafizeni. Spole€nost jako takova se svymi dvéma zavody svou c&innosti fadi
mezi 10 nejvétsich v Ceské republice. Zavod FOXCONN jako jediny neni pfimo obsluhovan
vySe zminénou vleCkou. Bylo by nutné jeji zatim nerealizované zavedeni do arealu. DalSim
vyznamnym cilem je spoleénost CKD. Tato spole¢nost se zabyva vyrobou odlitkdl a svafencu
pro rlzna odveétvi. Mezi jeji produkty patfi napfiklad zelezni¢ni podvozky. V dnesni dobé se
vénuje oblastem odlitkl, svafovanych konstrukci a vlastnich modelaren. Mezi ostatni cile
generujici dopravu patfi ZZN Polabi (skladovani zemédélskych vyrobkl), EC Kutna Hora

(vyrobce elektfiny a tepla).
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5 Urovnova krizovatka komunikaci Hrncirska x Caslavska
Méreni ve zkoumané oblasti bylo provedeno na okruzni kfizovatce ulic Hrnlifska a

Caslavska. V této kapitole se prace zabyva geometrickymi a stavebnimi dispozicemi

kfizovatky jak pfed rekonstrukci, tak po jeji realizaci.

5.1 Stav pred rekonstrukci
Pred rekonstrukci na okruzni kfizovatku se jednalo o prise¢nou kfizovatku fizenou za

pomoci svislého dopravniho znaceni. Hlavni komunikace byla vedena po ramenech
kfizovatky Hrnlifska — sever a Hrncifska — jih, vedlejSi komunikace prochazely rameny
Caslavska — vychod a Caslavska — zapad. Uhel kiizeni komunikaci byl 75°. Vzhledem k
vysokému sklonu komunikace Hrncifska dochazelo Casto k pfekradovani povolené rychlosti
na rameni Hrnéifska — sever, ktera Cinila 50 km/h dale upravena na 40 km/h z d{ivodu
snizeni hlukové zatéze na obyvatele pfilehlych rodinnych domu. Hodnoty podélnych sklonu

ramen kfizovatky vyznacenych na obrazku 4 jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Podélné sklony ramen kfizovatky [8]

Rameno kfizovatky Sklon [°]
Hrnditska — sever 4,7
Hrncifska — jih 6,2
Caslavska — vychod 19
Caslavska - zapad 1,6
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Obrazek 4 Vyznacena ramena krizovatky, [15]

Na rameni Hrncéifska jih byla maximalni povolena rychlost 70 km/h, ktera spoleéné
ostatnich ramenech. Problémem prusecné kfizovatky byly také naddimenzované jizdni pruhy
na obou ramenech ulice Hrnéifska. DalSim divodem Castého prekracovani rychlosti bylo
také rozSifeni komunikace o jeden jizdni pruh ve stoupani, které nasledovalo bezprostfedné

po prujezdu prisecnou kfizovatkou. Z divodu vysokych intenzit dopravy a vysokych rychlosti
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prijezdu bylo pouzito na ramenech Caslavska — zapad a Caslavska — vychod svislé
dopravni znaceni P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“. Ve sméru hlavni komunikace byly pouzity
fadici pruhy pro samostatné levé odboceni v obou smérech (obrazek 5). Na rameni
Caslavska - vychod bylo pouzito fadiciho pruhu pro samostatné pravé odbodéeni z divodu
zvySeni plynulosti dopravy a vysokych intenzit v tomto sméru. Rameno Caslavska- zapad
(obrazek 6) bylo bez fadicich pruhlG z divodu uzkého hlavniho dopravniho prostoru ulice.
V ramci snahy o snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel na rameni Hrnlifska - sever byl

nainstalovan opticky ukazatel rychlosti (smér Hrncifska — jih) a v opaéném sméru probéhla

instalace plastové figuriny policisty v reflexni vestg.

Obrazek 5: Priise€na kfizovatka z ramene Hrnéifska — sever, zdroj: googlemaps.com [cit. 5.10.2014]

Obrazek 6: Priiseéna kFizovatka z ramene Caslavska — zapad, zdroj: googlemaps.com [cit. 5.10.2014]

5.2 Soucasny stav
V1été 2014 byla kfizovatka vramci dlouhodobého projektu prestavéna z &tyframenné

prisecné na Ctyframennou okruzni. Okruzni kfizovatka je osazena pfislusnym svislym
dopravnim znacenim C1 na vjezdech a na vyjezdech smérovymi znackami skupiny IS.
Z divodu zklidnéni dopravy v useku pomoci vystavby okruzni kfizovatky doslo k odstranéni
svislého znaceni B20a (nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h) na rameni Hrnéifska — sever.
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Stfedovy ostrlvek kfizovatky je ve tvaru elipsy a je ¢astecné pojizdén nakladni dopravou.
Pro pfipady malych polomérd odboceni byla vystavéna srpovita krajnice (vyjezdy Hrncifska
sever, HrnCifska jih). Okruzni kfizovatka je osvétlena na jednotlivych vjezdech a vyjezdech
stozary vefejného osvétleni. Z dlvodu zvySeni stfedového ostravku byl naprojektovan

osvétlovaci bod ve stfedu ostrivku. Sou€asny stav kfizovatky je zachycen na obrazku 7.

Obrazek 7 Nové rekonstruovana okruzni kfizovatka, [Autor]

Radici pruhy pro samostatna odbogeni v ulici Hrn&ifska byly nahrazeny dopravnimi stiny.
Pro zajisténi bezpecného pohybu chodcu v kfizovatce byly na pfechodech (Hrnlifska —
sever, Hrn&ifska — jih) vybudovany délici ostriivky. V ramci rekonstrukce doslo k doplnéni o
navigaéni prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Prvky pro snizeni
rychlosti na rameni Hrnlifska — sever rekonstrukce ovlivnila pouze v jejich upravé na vyssi

povolenou rychlost 50 km/h.

5.3 Celostatni sc¢itani dopravy 2010
Pro pfedstavu o dennich intenzitach pfed rekonstrukci prusecné kfizovatky nam poslouzi

Celostatni scitani dopravy provedené vroce 2010. Hodnoty jsou vSak pouze orientacni,
nadale je pracovano s namérenymi hodnotami v pribéhu akustického mérfeni. Intenzity

tézkych motorovych vozidel a osobnich vozidel jsou uvedeny v tabulce 4.

Tabulka 4 Intenzity Celostatni s¢itani dopravy 2010 [14]

Rameno kfizovatky Tézka motorova Osobni a dodavkova Vozidla celkem
vozidla vozidla
Hrncifska — sever 901 6097 6998
Hrncitska — jih 796 5093 5889
Caslavska - vychod 756 4348 5104
Caslavska - zapad 790 5001 5791

Hodnoty uvedené v tabulce jsou roénim priimérem dennich intenzit. Podil nakladni dopravy

se pro vSechna ramena pohybuje okolo 7%.
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5.4 Mérici mista

V blizkosti okruzni kfizovatky jsou 4 méfici body vyznacené na obrazku 8. 2 z téchto bodu
(MM1, MM2) se nachazeji ve venkovnim prostoru stavby rodinného domu Hrn¢ifska €. 67/5.
Jeden z téchto bodu lezi pfed fasadou Stitu domu, druhy se nachazi pfed fasadou sméfujici
do ulice Hrncifska. Zbylé body jsou ve venkovnim chranéném prostoru rodinnych domu
v ulici Caslavska. Jedna se o rodinné domy &. 155/20 (M3) a dim &. 45/51 (M4). V pfipadé
mérficiho mista u obytného domu €. 155/20 musi byt méfici pfistroj situovan ke komunikaci
Caslavska z diivodu husté narostlého zeleného pasu, ktery slouZi jako protihlukova ochrana
od jizniho ramene Hrné&itské ulice. Situace u rodinného domu v Caslavské &. 45/51 byla pfi
vystavbé okruzni kfizovatky z divodd pfiblizeni zdroje dopravniho hluku feSena vystavbou
plného oploceni ve vySce 2 m. Toto oploceni by v§ak nemélo mit vyznamny efekt pro méreni

v daném misté, tedy pfed okny ve 2. NP domu.
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Obrazek 8 Situace s vyznaenymi méricimi misty, [15]

V pfipadé vSech méficich bodl Ize uplatnit korekce na starou hlukovou zatéz danou
legislativou pro komunikace postavené do roku 2000. Dojde tedy ke zvySeni hygienického
limitu o 10 dB, v dalSich kapitolach bude uplatnén limit 70 dB pro denni méfeni a 60 dB pro
nocni méfeni. Mimo zminéna méfici mista nepfichazeji v uvahu jina pfedevsim z divodu

chybgjici obytné zastavby.
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6 Vlecka ¢. 1262
Primyslova oblast, ktera je hlavnim zdrojem i cilem nakladni dopravy v uzemi, je také

obsluhovana vleckou &. 1262, ktera dfive nahrazovala nakladni dopravu v oblasti a tim ji
ulehCovala od hlukové zatéze. VleCka vede ze stanice Kutna Hora hlavni nadrazi, vychazi
z jizniho zhlavi stanice do strojiren CKD. Mezi obsluhované spolegnosti se dale fadi mimo
CKD jesté spolegnosti ZZN Polabi, EC Kutna Hora a v pfipadé vybudovani prekladisté
v severni ¢asti arealu CKD i FOXCONN. Vle¢ka byla vybudovana v roce 1963 a dodnes je
provozuschopna. Od doby svého vzniku jiz prosla nékolika rekonstrukcemi, pfi€emz posledni
se konala v roce 2010. V dneSni dobé slouzi mimo zasobovani také pro testovani kolejovych
vyrobkul firmy CKD a pro narazové provadéné crashtesty automobild s kolejovymi vozidly.
Jeji hlavni funkce v8ak zUstava zasobovaci, nebot slouzi pro dovoz velkych objemu sypkych
materiald. Trasa je vedena tangencialné k méstu v dostatecné vzdalenosti nékolika kilometra
pfes pole a louky (obrazek 9). V pfipadé znovuobnoveni piného provozu vlec¢ky by tedy

nedochazelo k Zadné hlukové zatéZzi na obyvatele mésta Kutna Hora.

&
MsuSxh

N :
i v
MDA NESIE S Bt

....

Obrazek 9 Situace vle&ky &. 1262, [12]

Vlecka je obsluhovana &tyfmi lokomotivami sériové fady 710 (vSechny ve viastnictvi CKD
Kutna Hora, a.s.) z nichz ale 3 vroce 2015 pfechazeji do celostatniho provozu. Z téchto
dGvodu je vleGka obsluhovana spise Zelezniénimi nakladnimi dopravci v ele s CD Cargo.
Vletka Usti do nékolika piekladist v arealu CKD, zaroveri také slouZi pro prevoz tézkych
strojirenskych vyrobkG mezi halami tovarny, které by nebyly v pfepravnich moznostech
nakladni silniéni dopravy. Vlec¢ka v celé své délce neni elektrifikovana. V prabéhu trasy
vleCky dochazi ke d&tyfem kfizenim se silniéni komunikaci, z nichz dvé jsou feSeny

mimouroviiové zZelezni¢nim nadjezdem a zbylé jsou zabezpeleny pouze vystraznym kfizem.
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7 Méreni

Mé&reni bylo provadéno za ucelem zjisténi akustické situace v chranéném venkovnim
prostoru staveb v nejblizS§im okoli dokonéené stavby okruzni kfizovatky. Naméfené hodnoty
dale jsou pouzity pro porovnani s pfedchozim méfenim v chranéném venkovnim prostoru
staveb v okoli prise¢né kfizovatky pred jeji pfestavbou na okruzni. Pro oba pfipady méfeni
je oCekavan pokles hlukové zatéze. Méfeni je provedeno stejnou metodou a ve stejném

mé&ficim misté jako méfeni pfedchozi v roce 2008 a tedy pfed vystavbou okruzni kfizovatky.

7.1 Strategie méreni
Zhodnoceni akustické situace bylo provedeno pomoci méfenych ekvivalentnich hladin

akustického tlaku. Méfeni bylo provedeno u rodinného domu v Caslavské ulici &. 45/50.
MéFici zafizeni bylo umisténo 2 m od okna situovaného k méfené kfizovatce, jedna se o
okno mistnosti ve druhém nadzemnim podlazi. Méfici misto se nachazi 5,9 m nad urovni
terénu, této vysky bylo dosaZzeno pomoci stativu o nominalni vySce 7 m. Toto méfici misto
bylo zvoleno z duvodu koherentnosti dat pro dalSi srovnavani s daty naméfenymi na

priseCné kfizovatce v roce 2008. Méfeni bylo provedeno formou dvou sond po tfech

hodinach, data byla naméfena v hodinovych zaznamech. 1. méfeni probihalo v ranni Spice
mezi 7:00 — 10:00, 2. méfeni probéhlo v hodinach nocniho klidu 22:00 — 1:00. Obé& méfeni
byla provedena se souhlasem majitele rodinného domu. Umisténi mikrofonu je zobrazeno na
obrazku 10 a 11.

Obrazek 10 Umisténi mikrofonu, [Autor] Obrazek 11 Mikrofon 5,9m nad urovni terénu, [Autor]

Z naméfenych hodnot byly stanoveny ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro jednotlivé

hodiny. V pribé&hu méfeni byl proveden dopravné-inzenyrsky prizkum monitorujici vSechny
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vjezdy do kfizovatky. Prazkum byl proveden pomoci kamerového zaznamu a nasledného

zapisu do zaznamovych archa. Vysledky prlizkumu jsou uvedeny v tabulkach 5 a 6.

Tabulka 5 Dopravné - inzenyrska data denni méreni 2015, [Autor]

Denni méfeni
Sas méfeni Kategorie vozidel
OA NA + BUS SD NS + BUS KL
7:00 — 8:00 1077 81/16 41/28
8:00 — 9:00 932 78/16 51/23
9:00 —10:00 1062 85/29 57/33

Tabulka 6 Dopravné - inzenyrska data no¢ni méreni 2015, [Autor]

Nocni méreni
Sas méfeni Kategorie vozidel
OA NA + BUS SD NS + BUS KL
22:00 — 23:00 283 6/4 12/7
23:00 - 0:00 150 3/3 5/3
0:00 — 1:00 94 3/2 4/2

Poznamka: OA — Osobni automobily
NA + BUS SD — Nakladni automobily + standardni autobusy
NS + BUS KL — Nakladni soupravy + kloubové autobusy

xly — x vozidla vyskytujici se v pribéhu méreni, y vozidla sméfujici z nebo do
ramene Hrncifska jih
Mikrofon byl situovan smérem ke zdroji hluku. Okruzni kfizovatku mizeme vzhledem ke
vzdalenosti méficiho mista povazovat za ploSny zdroj hluku. Charakter méfeného hluku byl

proménny.

7.2 Datum a podminky méreni
Mé&rFeni bylo provedeno 24.4.2015. Probéhlo za normalnich podminek, za normalniho

dopravniho rezimu. Ranni méfeni se odehralo za polojasného pocasi, teploty se pohybovaly
kolem 16°C. Foukal slaby vitr o rychlosti do 2 m/s. Ve€erni méfeni probihalo za obdobnych

podminek, teplota vzduchu vSak byla nizsi, okolo 6°C.

B

Q9

7.3 PouZzité pristroje
Akusticky kalibrator

Analyzator hladin zvuku Norsonic typ 140

Stojan — stativ vySka 7,0 m

Analyzator hladin zvuku byl pfed kazdym méfenim zkalibrovan na hodnotu 93,8 dB.
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7.4 Vysledky méreni 2015
Namérfené ekvivalentni hodnoty pro ranni a nocni méfeni jsou zpracovany v tabulkach 7 a 8.

V tabulkach jsou také uvadény distribu¢ni hladiny akustického tlaku, v pribéhu méfeni byly

zjistovany pro 1%, 10%, 50%, 90% a 99%. Za pomoci distribuCnich hladin je mozné

vyfiltrovat maximalni dosahované hladiny.

Tabulka 7 Namérené hodnoty L_Aeq denni méreni 2015, [Autor]

Denni méfeni
Interval Hladiny akustického tlaku A
méreni L1 Lio Lso Loo Log LAeq,1h
7:00-8:00 74,3 66,5 60,8 56,5 53 65,4
8:00-9:00 73,2 65,9 59,9 55,5 52,4 64,1
9:00-10:00 72,7 66,3 60 55,1 51,8 63,2
Tabulka 8 Namérené hodnoty L_Aeq no¢ni méfeni 2015, [Autor]
Nocni méreni
Interval Hladiny akustického tlaku A
méreni L1 Lio Lso0 Loo Log LAeq,1h
22:00-23:00 68,4 59,8 53,2 45,7 41,1 57,4
23:00-0:00 65,2 58,1 49,7 40 35,2 55,5
0:00-1:00 66,4 56,1 46,6 37,4 34,2 56,7

7.5 Priibéh namérenych hodnot
Pribéh naméfenych dat byl zpracovan grafickou formou s vyznacenim ekvivalentni hladiny

akustického tlaku za dobu méfeni. Z pribéhu naméfenych dat vyplyva, Ze byl méfen hluk s

proménlivym charakterem z liniového zdroje hluku. Prabéhy jsou zpracovany pro kazdou

hodinovou sondu. Graficka podoba naméfenych dat je znazornéna na obrazcich 12 — 17.
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Obrazek 12 Prubéh namérenych hodnot méreni 7:00-8:00, [Autor]
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Obrazek 13 Priibéh namérenych hodnot méreni 8:00-9:00, [Autor]
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Obrazek 14 Pribéh naméfenych hodnot méfeni 9:00-10:00, [Autor]
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Obrazek 15 Prabéh naméfenych hodnot méfeni 22:00 - 23:00, [Autor]
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Obrazek 16 Priibéh namérenych hodnot méreni 23:00 - 24:00, [Autor]
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Obrazek 17 Priibéh naméfenych hodnot méfeni 0:00-1:00, [Autor]




8 Méreni hluku priisecné kriZovatky

Pro porovnani vlivu modernizace kfizovatky je zapotfebi méfeni hluku provedené za
obdobnych podminek pfed modernizaci. Zminéné méfeni bylo provedeno ve dnech 5.2.2008
— 6.2.2008. Méfeni provedla projekéni kancelar Milota Kladno na objednavku Stfedoceského
krajského ufadu. Pro potfeby této prace nebude vyuzito méreni v celé jeho délce, ale budou
vyjmuty pouze sondy odpovidajici méfeni autora prace pro jejich porovnani a nasledné
vyhodnoceni.

8.1 Mérici misto

Méreni probihalo pouze v jednom méficim misté a to v misté totozném s mistem méfeni
autora této prace. Jednalo se tedy o misto v chranéném venkovnim prostoru rodinného
domu Caslavska 45/51. Mikrofon byl umisté&n 2 metry pred jihovychodni fasadou pred oknem
ve 2. nadzemnim patfe situovaném smérem ke zdroji hluku. Mikrofon byl obdobné ve vysce

5,9 metru nad Urovni terénu.

8.2 Podminky méreni
Teplota se v pribé&hu méfeni pohybovala mezi 3 — 7°C. Foukal slaby vitr do 2 m/s a pocasi

bylo pfes den jasné, veCerni méreni bylo provedeno pfi zatazeném pocasi. 5.2.2008 byl
vSedni pracovni den, proto bylo méfeno za normalnich dopravnich podminek. Naméfené

hodnoty byly ukladany v intervalu 15 min.

8.3 Pouzité pristroje

1. Presny integrujici zvukomér Briel and Kjaer 2260 v.€. 1772296 — tfida pfesnosti 1 .
Platné ovérené CMI Praha, ovérovaci list ¢. 8012-OL-1221-06 ze dne 05.06.2006.
Platnost do 05.06.2008.

2. Kondenzatorovy mikrofon Briiel and Kjaer 4189 v.§. 2294584 — platné ovéfeni CMI
Praha, ovérovaci list & 8012-OL-1222 06 ze dne 05.06.2006. Platnost do
05.06.2008.

3. Akusticky kalibrator Briel and Kjaer 4231 v.¢. 2309173 — platna kalibrace ,CMI Brno,

kalibracni list €. 6035-KL-K055-07 ze dne 30.11.2007. Platnost do 29.11.2009.
Kabel Briel and Kjaer (10m)
Ochranny kryt proti vétru Briel and Kjaer UA0459

Stativ kovovy (max. vySka 10m)

N o o &

Vicefunkéni méfici pFistroj Testo 445 v.¢. 00873491/309 véetné sondy ¢.
06351540/311 — platna kalibrace CHMU Praha

a. Kalibra¢ni list €. ANM — 06019 ze dne 15.02.2006. Platnost do 15.02.2009

b. Kalibra¢ni list €. VLM — 06029 ze dne 30.01.2006. Platnost do 30.01.2009

c. Kalibraéni list €. TPM — 06/88 ze dne 06.02.2006. Platnost do 06.02.2009
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8.4 Dopravné inzenyrska data
Pro jednoduchost porovnani hodnot méfeni jsou zpracovana dopravné — inZenyrska data
stejnou formou pro obé méreni. Namérené hodnoty pro prisecnou kfizovatku jsou uvedeny

v tabulkach 9 a 10.

Tabulka 9 Dopravné - inzenyrska data denni méreni 2008 [8]

Denni méfeni
Sas maéfeni Kategorie vozidel
OA NA + BUS SD NS + BUS KL
7:00 — 8:00 1088 70 53
8:00 — 9:00 1369 85 113
9:00 — 10:00 1292 76 108
Tabulka 10 Dopravné - inzenyrska data no¢ni méreni 2008 [8]
Nocni méfeni
Sas méfeni Kategorie vozidel
OA NA + BUS SD NS + BUS KL
22:00 — 23:00 188 0 6
23:00 - 0:00 77 2 1
0:00 — 1:00 30 1 6

8.5 Vysledky méreni 2008
Jak jiz bylo zminéno, hodnoty byly méfeny v 15 min intervalech. Stejné jako v pfipadé
dopravné inZenyrskych dat jsou pro srovnatelnost méfeni naméfené hodnoty uvadény

pomoci tabulek 12 a 13.

Tabulka 11 Namérené hodnoty L_Aeq denni méreni 2008 [8]

Denni méreni

Interval Hladiny akustického tlaku A

méreni L1 Lio Lso Loo Log LAeq,15min
7:00-7:15 77,2 71,0 66,6 61,0 58,2 68,3
7:15-7:30 78,2 71,0 64,8 58,8 54,2 68,2
7:30-7:45 74,4 69,2 63,2 57,6 50,6 65,8
7:45-8:00 74,6 68,8 63,0 57,0 53,0 66,2
8:00-8:15 76,6 69,2 62,4 57,2 52,4 66,9
8:15-8:30 78,0 71,0 64,4 59,4 56,4 67,9
8:30-8:45 76,0 70,2 63,4 58,2 48,2 67,4
8:45-9:00 78,4 71,4 64,0 58,0 53,6 68,4
9:00-9:15 76,6 69,2 63,0 56,4 53,0 66,6
9:15-9:30 84,4 71,4 63,4 56,2 45,6 75,8
9:30-9:45 92,6 71,2 65,8 60,2 55,6 79,5
9:45-10:00 74,2 70,2 65,2 62,0 57,8 67,1
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Tabulka 12 Namérené hodnoty L_Aeq no¢ni méreni 2008 [8]

Noéni méreni

Interval Hladiny akustického tlaku A
méfeni L1 L1o Lso Loo Log LAeq,15min
22:00-22:15 66,8 59,8 51,4 43,2 41,2 56,4
22:15-22:30 78,4 59,2 45,8 40,6 38,4 65,9
22:30-22:45 64,8 55,6 44,4 39,0 36,8 52,8
22:45-23:00 64,6 56,6 46,4 41,8 40,0 53,8
23:00-23:15 65,0 55,2 41,8 37,6 36,0 52,6
23:15-23:30 64,4 55,6 41,8 35,8 33,0 52,4
23:30-23:45 61,0 52,4 41,0 36,8 34,8 49,6
23:45-0:00 67,8 52,6 41,4 38,4 36,2 59,7
0:00-0:15 76,2 57,4 40,4 36,8 34,8 61,5
0:15-0:30 58,8 47,6 42,0 38,6 36,2 47,5
0:30-0:45 66,4 50,8 40,4 37,8 36,2 52,5
0:45-1:00 62,6 51,4 42,0 39,4 38,0 50,0

V tabulkach 11 a 12 jsou obdobné jako v tabulkach 7 a 8 uvadény distribuéni a ekvivalentni
hladiny akustického tlaku. Pro ucely porovnani naméfenych hodnot je zapotfebi ziskat
hodnoty za stejné Casové obdobi. Tyto hodnoty jsou ziskany na zakladé logaritmického
primérovani a je s nimi pracovano v dal$i kapitole prace, v které jsou porovnany s autorem

nové naméfenymi hodnotami.
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7

9 Porovnani jednotlivych méreni
9.1 Mérici misto

Pro obé& meéfeni bylo vybrano stejné méfici misto v chranéném venkovnim prostoru
rodinného domku Caslavska 45/51, 2 m pfed fasadou v Urovni okna ve 2. nadzemnim
podlazi (5,9 m nad drovni terénu). V obdobi mezi jednotlivymi méFfenimi probéhla vystavba
plného oploceni o vySce 2 m. Toto oploceni vS8ak nema na autorem provedené méieni vliv,

proto jej dale neuvazujeme.

9.2 Podminky méreni

Prizkumy byly provadény v rlznych rocnich obdobich, coz se vyznacuje predevsSim
v pomérné velkém rozdilu teplot jednotlivych méfeni. Rozdil teplot je zndzornén v nasledujici
tabulce. Teplotni hodnoty jednotlivych méfeni jsou uvedeny v tabulce 13.

Tabulka 13 Teplota v priibéhu méreni, zdroj: Autor

Teplota v pribéhu méreni

Interval méreni Priseéna krizovatka Okruzni kfizovatka
7:00 —10:00 3,5 16
22:00 - 1:00 7 6

V pribéhu méfeni panovaly obdobné povétrnostni podminky, foukal slaby vitr do 2 m/s.

9.3 Dopravné inZenyrska data
V pribéhu ranniho méfeni mizeme registrovat obdobné hodnoty intenzit osobnich

automobill, ale je zde patrny znacny ubytek tézké nakladni dopravy, coz muze byt napfiklad
no¢niho méfeni je situace opacna, vidime zde rozdilné intenzity pfedevSim pro osobni
automobilovou dopravu, u které hodnoty intenzit vyrazné vzrostly. Porovnani jednotlivych

hodinovych intenzit je provedeno formou sloupcového grafu (obrazky 18, 19, 20).

Porovnani intenzit osobni automobiloveé

dopravy
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Obrazek 18 Graf porovnani intenzit OA, [Autor]
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Porovnani intenzit lehké nakladni
dopravy
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Obrazek 19 Graf porovnani intenzit LNA, [Autor]
Porovnani intenzit tézké nakladni
dopravy
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Obrazek 20 Graf porovnani intenzit TNA, [Autor]

9.4 Namérené hodnoty
Pro srovnani méfeni bylo z divodu 15 minutovych sond pfi méfeni prisecné kfizovatky

vyuzito metody logaritmického prdmérovani, &imz byly vypocteny hodinové hladiny.

Zprameérované hodnoty jsou spole¢né s naméfenymi hodnotami uvedeny v tabulce 14.

Tabulka 14 Porovnani L_Aeq,1h, [Autor]

Porovnani jednotlivych ekvivalentnich hladin akustického tlaku [dB]

Typ kfizovatky 7-8 8-9 9-10 22 -23 23-0 0-1
Prusecna krizovatka 67,1 67,6 72,1 57,1 53,5 52,7
Okruzni kfizovatka 65,4 64,1 63,2 57,4 55,5 56,7

Z naméfenych hodnot vidime, ze hlukova zatéz se po rekonstrukci kfizovatky snizila

v pribéhu denniho méfeni o nékolik decibelll. Zaroven vSak musime konstatovat, ze kazdé
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mérfeni bylo provadéno za odliSnych klimatickych podminek. Dalsi podminky méfeni, jimiz
jsou povétrnostni podminky a intenzity dopravy, jsou az na vyjimky porovnatelné pro obé
méfeni. Ani po rekonstrukci nebyla naméfena takova hodnota, ktera by odpovidala
legislativou danym limitdm bez uplatnéni staré hlukové zatéze. Tento fakt je dan predevsSim
silnym dopravnim zatiZzenim jak osobnich, tak i nakladnich vozidel a blizkosti rodinné
zastavby. Re$enim stavajici situace by mohl byt urgity procentualni pfesun nakladni dopravy
na jiz vySe zminénou vleCku &. 1262. Tento pfesun je vSak ovlivnén ekonomickymi a
logistickymi faktory, které jsou feSeny v nasledujici kapitole. Grafické porovnani jednotlivych

feseni je zpracovano v obrazku 21 a obrazku 22.

Porovnani L_Aeq - denni méreni
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Obrazek 21 Porovnani L_Aeq dennich méfeni, [Autor]
Porovnani L_Aeq - nocni mereni
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Obrazek 22 Porovnani L_Aeq no¢nich méreni, [Autor]

Ocekavany pokles byl naméfen pouze pro denni méfeni. U no¢niho méfeni je patrna vétsi
zatéz po rekonstrukci, ktera je zfejmé dana vétSimi intenzitami dopravy v pridbéhu méfeni.
Z naméfenych dat vyplyva nesplnéni zakladnich hygienickych limitd bez pouziti korekce na
starou hlukovou zatéz. V pfipadé uplatnéni korekce na starou hlukovou zatéz jsou po
rekonstrukci spinény hygienické limity. Tato skute¢nost ovéem nemuze byt konstatovana pro

prisecnou kfizovatku, kde dochazi k prolomeni limitu i v pfipadé pouziti korekce.
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10 SniZeni hlukové zatéze

ReSeni soucasné problematické situace se nabizi nékolik, at uz jimi jsou rGzné stavebni
Upravy, nebo jiz zminény pfesun nakladni dopravy na vlec¢ku vedouci do priimyslové oblasti
lezici jizné od zkoumané oblasti. V této kapitole se prace bude pfedevsim zabyvat variantou
pfesunu nakladu na zeleznici, budou v3ak navrhnuty i mozné stavebni Upravy. DalSim
feSenim problému by mohla byt vystavba uvaZované spojky pro nakladni dopravu
z komunikace [11/03321 do arealu FOXCONN. Tato spojka by byla vedena do vychodni

strany prumyslového arealu.

10.1 Intenzity nakladni dopravy a prepravovany material
V této kapitole se prace zabyva tim, co se do areall navazi a v jakém mnozstvi pro odhad

mozného presunu na zeleznici. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, po Zelezni¢ni
vle€ce jsou do areadlu navazeny pfedevsim sypké materialy. Zamérem této kapitoly je zjistit,
které z dalSich materiala &i pfipadné vyrobkd by mohly také byt prfevezeny po Zeleznici.
V této praci nebude kladen ddraz na soucasnou situaci nabidky od nakladnich dopravcl. Typ

dovazeného materialu pro jednotlivé spole¢nosti je pfehledné zpracovan nize.

CKD — sypké provozni materialy ($térk, pisek ...), Zelezny &rot, pfisady do formovacich

smési, pfisady do peci, elektrolyt, plechy, dily nakupované, barvy
EC Kutna Hora — biopaliva (obilna sldama, fepkova slama, seno)
FOXCONN - elektronické dily

ZZN Polabi — obilniny (obili, kukufice ...)

Pro spravnou tvorbu modelu pro nas odhad nesmime opomenout také naklad, ktery je
expedovan ve formé vyrobku, pfipadné odpadu z vyroby. Tento naklad je zpracovan

obdobnou formou jako dovazeny material vyse.

CKD — odpad z vyroby, odlitky a svafence

EC Kutna Hora — popel

FOXCONN - elektronické vyrobky (pocitae, monitory ...)
ZZN Polabi — obilniny (obili, kukufice ...), krmné smési

Ukolem této kapitoly je zpracovat odhad odklonu silniéni nakladni dopravy, proto se musime
zamyslet nad moznostmi pro pfepravu jednotlivych druhd materiali nebo vyrobk( po
Zeleznici. Je tedy zapotfebi zjistit, zda-li je realné mozné predevSim z hlediska

ekonomického prechod na Zeleznici umoznit. Dale se musime zamyslet nad tim, jestli je
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vyroba a spotfeba dostatecné vysoka pro efektivni vyuziti potencialu kapacity Zzeleznice nebo
nikoliv, do naseho odhadu se nam projevi zajisté i logistické faktory. V tabulce 15 jsou
zpracovany intenzity jednotlivych nakladnich doprav v po¢tech nakladnich aut pfevazejicich

material.

Tabulka 15 Po¢et NA smérujicich do priumyslové oblasti, [Autor]

Spole¢nost NA / rok
FOXCONN 3346
EC Kutna Hora 3500
CKD 1400
ZZN Polabi 1100

V pripadé FOXCONN zname z provedené dopravni studie pro vystavbu nové skladovaci
haly rozdéleni nakladni dopravy na silni¢ni sit a to v poméru 80% ve sméru na Prahu a 20%
ve sméru na D1. Zkoumanou lokalitu ovlivni 80% NA sméfujicich na Prahu. V pfipadé EC
Kutna Hora, CKD a arealu ZZN Polabi bude uvaZovano obdobné rozdéleni, tedy 80% NA
sméfujicich do zkoumané oblasti. Toto rozdéleni je dano obdobnou orientaci jednotlivych
vyrobnich celkd z dlivod( geografické polohy mésta Kutna Hora, které se nachazi necelych
80 km od Prahy. S vyuzitim tohoto rozdéleni ziskame pocet projizd&jicich NA méfenou

lokalitou, pfepoctené intenzity nalezneme v tabulce 16.

Tabulka 16 Prepoctena NA podle sméru, [Autor]

Spole¢nost NA / rok
FOXCONN 2677
EC Kutna Hora 2800
CKD 1120
ZZN Polabi 880

Z tabulky 16 je zfejmé, Ze intenzity nakladni dopravy v oblasti jsou vysoké a dle dosavadnich
trendd vyvoje budou nadale rlst. Pokles hlukové zatéZe pomoci stavebnich uprav, byt
v souladu s hlukovou studii pro rok 2030, se nejevi jako trvalé odstranéni problému. Zda se
tedy, Ze nejtrvalejSim a nejucinngjSim feSenim dané situace je vylouCeni nebo co mozna

nejvyraznéjSi odklon nakladni dopravy z oblasti.

10.2 Presun nakladni dopravy na vlecku
Z dopravniho prazkumu provedeného v prabéhu méfeni bylo zjiSténo, Ze okolo 50% tézké

nakladni dopravy, projizdéjici zkoumanou oblasti, v prdbéhu denniho a no¢niho méfeni
smérfuje do/nebo z primyslové oblasti. Hodnoty tykajici se lehké nakladni dopravy jsou niZsi,
pohybuji se v pribéhu denniho méfeni okolo 25%, v pribéhu no¢niho méreni jsou intenzity

velmi nizké, avSak ve zkoumaném sméru se procentualni podil vozidel pohybuje nad 66%.
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Pro potifeby této prace bude vytvofen model poditajici s odklonem nakladni dopravy. Tato
varianta velmi Uzce souvisi s ekonomickymi a logistickymi potfebami firem, proto se prace
zaméfi na nékolik procentualnich variant v zavislosti na mozZnostech a pfepravnich
vlastnostech jednotlivych pfepravovanych material(. Hodnoty nakladni dopravy potfebné pro
jednotlivé firmy a pouzité pro tvorbu modelu potfebného pro tuto praci byli Cerpany
z obchodnich oddéleni jednotlivych firem a z analyzy dopravni situace v oznameni zaméru,
ktery byl proveden v ramci procesu EIA pfed vystavbou nové logistické haly FOXCONN.
Mezi vyrobni komplexy nejvice vytézujici danou oblast patfi FOXCONN a EC Kutna Hora.
Pro pfesun a vétsi vytizeni vleCky je vSak zapotfebi provést uvahu, jestli vibec potfebné
materialy pro vyrobu a nasledné vyrobky Ize vyhodné po vleCce pfepravovat. Musime se
tedy zaméfit na jednotlivé vyrobni haly a uvahu nasledné provést. Nejvétsi zatéz na viecku
by se mohla premistit zhal FOXCONN a CKD. V piipadé obou firem by se jednalo
predevsim o zasobovani, expedice po Zeleznici je v8ak vyhodna pouze pro CKD. Dal$im
z podnikd vhodnych pro vyuziti vieéky je ZZN Polabi, které by mohla expedovat krmné
smési. Posledni z cilt, tedy EC Kutna Hora, je svym zaméfenim pro zasobovani po vlecce
nevhodna z divodu spotfeby materialu just-in-time a kratkych dovozovych vzdalenosti,
vyvoz popelného odpadu nedosahuje mnoZstvi pro smyslupiné pfepravovani po Zeleznici.
V praci jsou provedeny dva odhady pfesunu materialu po Zeleznici. Odhady jsou provedeny
ve variantdch maximalniho pfesunu a minimalniho pfesunu materialu. Oba odhady jsou

pfehledné provedeny v tabulce 17.

Tabulka 17 Pfesun nakladu na vle¢ku, [Autor]

IMPORT EXPORT
Prepravitelny | Mnozstvi Pocet Pfepravitelny | Mnozstvi Pocet
material [%0] NA/rok material [%0] NA/rok
FOXCONN E'ekglfl’;mke 100/50 | 1004/502 . i i
EC Kutna i i i i i i
Hora
CKD Ze'glzencyhf’/“’t’ 25/10 150/60 |  Vyrobky 50/25 | 100/50
ZZN . - - - Krmiva 25/10 150/60
Polabi

Poznamka: X/Y — X maximalni varianta, Y minimalni varianta

Z tabulky 17 je patrné, Ze mnozstvi nakladnich automobild pro pfipad maximalni varianty
pfesunu se pohybuje okolo 1400 NA za rok. Pfipad minimalistické varianty pfesunu Cini

rozdilnym dovozem elektronickych dill. Obé z variant jsou pro danou oblast zajimavou
alternativou, obzvlasté pfipadna maximalisticka varianta.
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10.2.1 Provoz na vlecce
V dnesni dobé vlecku nejvice vyuziva CKD, které ji vyuziva predevsim pro pfesun sypkych

materiall, jimiz jsou napfiklad pisek a stérk. Jak jiz bylo zminéno vySe, pro provoz na vle¢ce
se vyuziva &tyf lokomotiv ve vlastnictvi CKD, které pfevazeji mensi naklady okolo 5 vagont
materialu. Pro vétsi naklady je vyuzivano sluzeb CD Cargo. Standardni dodani probiha po
20 vagonech materialu, z nichz jeden vagon pojme az 45 tun pisku ¢&i jiného sypkého
materialu. VleCka je 5,6 km dlouha, €¢imz je o néco delSi nez silnice, ktera vSak vede
méstskou zastavbou. Situaci komplikuje omezeni nabidky sluzeb od nakladniho Zelezni¢niho
dopravce, ktery vleCku v sou€asnosti obsluhuje jiz pouze v prvnich tfech pracovnich dnech
tydne v dopolednich hodinach. Na schématu vleCky (obrazek 23) vidime jeji vedeni

v primyslovém arealu.

[ vystavba prekladisté

3 Nova logisticka hala
FOXCONN

Obrazek 23 Schéma vedeni vleéky arealem, zdroj: CKD Kutna Hora, a.s. [cit. 15.6.2015]

Vystavbou prekladiSté u koleje 7 by mohl byt zajiStén provoz do sousedniho arealu
FOXCONN, presnéji k logistickému centru a nové vybudované logistické hale. Ve
vhitroarealovém prostoru se nabizi moznost zfizeni novych pfekladist pro zkapacitnéni a
ZlepSeni pfistupu na vleCku. V prostorech aredlu byla rekonstruovana urovnova kfizeni,
jelikoz dochazi k &astému pojizdéni téZkou nakladni dopravou. Zelezniéni vozidla jsou také
vyuzivana pro provoz mezi jednotlivymi vyrobnimi halami. Z ddvodu cenovych podminek
nakladniho Zelezni¢niho dopravce se jevi moznost vleCky vyuzitelnou pfedevSim pro

spole¢nosti uvazujici o narlstu vyroby, s niz souvisi narlist spotfeby materialu.
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10.3 Vystavba nové komunikace
Na snizeni hlukové zatéze by se také mohla podilet vystavba nové komunikace slouzici

prfedevSim pro odklon nakladni dopravy mimo méstskou obytnou zastavbu, ktera by
spojovala komunikaci 111/03321 a vychodni stranu primyslového arealu. Timto zamérem by
doSlo k odklonu veskeré lehké i tézké nakladni dopravy sméfujici po komunikaci 111/03321
smérem od Cirkvice, vramci S$irSich uzemnich vztahl se jednd o dopravu sméfujici
predevsim z jihovychodni €asti byvalého kutnohorského okresu a byvalého okresu Chrudim.

Schematické znazornéni smérového vedeni reSené komunikace vidime na obrazku 24.
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Obrazek 24 Komunikace z 111/03321 do pramyslové oblasti, [15]
Ze ziskanych dat o smérovosti nakladni dopravy vime, Ze v pfipadé dopravy sméfujici do
arealu FOXCONN projizdéjici komunikaci 111/03321 se pro ucely prace jedna o 24% celkové
nakladni dopravy v zajmové oblasti, coz €ini zhruba 18 nakladnich automobild denné a 778
rocné. Pro ostatni cile dopravy v oblasti bude v praci pouzito obdobné rozdéleni 25%
s vyjimkou EC Kutna Hora, pro kterou bude uvazovano 50% jedoucich po 111/03321. Pro
vypocet tohoto odhadu vychazime z dat uvedenych v tabulce 16. Jednoduchym vypoc&tem je
docileno odklonu. Tato varianta nezahrnuje odklon nakladnich vozidel sméfujicich do arealu

ZZN Polabi. Denni a ro¢ni intenzity odklonu jsou pfehledné shrnuty v tabulce 18.

Tabulka 18 Ro€ni odklon NA novou komunikaci, zdroj: Autor

Spoleénost Odklon NA/rok
FOXCONN 778
EC Kutna Hora 1400
CKD 350
Celkem 2528

Vystavba nové komunikace se jevi jako u€innéjSi a jednodussi opatfeni nez zaplhovani
vleCky. Tento fakt je dan predevSim odklonem velkého mnoZstvi kamionové dopravy
s biopalivy, jejichz doprava po vle€ce by byla nevyhodna.
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11 Zavér

Souc€asna doprava negativné dopada na zivotni prostfedi a zdravi dopravou zasazenych
obyvatel. Sou¢asné trendy vyvoje dopravy, jak nakladni tak osobni, nam naznaduji narast i
do budoucna. S timto faktem souvisi nadale se zvétSujici zatéz na zivotnim prostiedi a
negativni ovliviiovani zdravi lidi. V této praci byl kladen ddraz pfedev§im na dopravni hluk
zpusobeny silniéni dopravou v oblasti, ve které si jeji rezidenti dlouhodobé pravé na tuto
problematiku stézuji. Je dulezité konstatovat, Ze s narGstem nakladni i osobni dopravy na
v dnedni dobé jiz velmi vytizené silnicni siti se budou tyto problémy stupriovat a nabirat na
dalezitosti. Silniéni doprava v Ceské republice od roku 2000 zaznamenala vyznamny narst,
a to o 35%, zc&ehoz je zaznamenan pfiristek automobilové dopravy o 16%. Z
vefejné dostupnych statistik vyplyva, Zze pfepravni vykony silni¢ni nakladni dopravy se od

roku 1990 vice nez ztrojnasobily.

Cilem prace bylo zhodnotit stavajici situaci v ulici Hrn€ifska v Kutné Hofe a navrhnout
pfipadna feSeni, jak by se dala nepfizniva situace fesit. Na zakladé této prace je mozné
konstatovat, Ze k prokazatelnému zlep3eni z hlediska hlukové zatéZe doslo pouze pfi méreni
v obdobi ranni Spi¢ky, pfi méfeni v hodinach noéniho klidu byly naméfeny vyssi hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v priméru o 2 dB, pficemz nejvétsi rozdil byl
naméfen v posledni hodiné méfeni (0:00 — 1:00) 4 dB. Tento fakt vyplyva nejspiSe z
vyznamné skute€nosti, jiZz je velky rozdil intenzity osobni automobilové dopravy, ktera je
v pfipadé méfeni na okruzni kfizovatce trojnasobna. V pribéhu denniho méfeni bylo
zaznamenano zlepSeni dosahujici 2 — 9 dB, hrani¢ni hodnota 9 dB byla naméfena v obdobi
9:00 — 10:00, kde je patrny vyznamny rozdil v intenzitach téZké nakladni dopravy. Pfi dennim
méfeni doSlo k primérnému poklesu hodnot o vice nez 4 dB, coz je v souladu s o€ekavanym
poklesem pfi rekonstrukci prase€nych kfizovatek na okruzni. Dale musi byt konstatovano
prokazatelné splnéni hlukovych limitd pfi pouziti korekce na starou hlukovou zatéz.
Namérené hodnoty ukazuji pfibliznou shodu se studii pro hlukovou zatéz v roce 2030, proto
se rekonstrukce da povazovat za uspéSnou. Mimo sniZeni hlukové zatéZe také doslo ke
zvySeni kapacity kfizovatky, ktera jiz dosahovala svych meznich hodnot, a vyraznému
snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel zapfiCinéné vysokym sklonem komunikace a
naddimenzovanymi jizdnimi pruhy. Zaroven vSak také musime podotknout, Zze zlep3eni
Z hlediska dopravni hluku neni vyrazné a nefeSi dostate¢né dany problém v oblasti, limitni
hodnoty nejsou prekroCeny pouze v pfipadé uvazovani korekce na starou hlukovou zatéz.
Tohoto zpusobu spinéni limith v3ak jiz bylo dosazeno v pfipadé prisecné kfizovatky pred jeji
rekonstrukci. Problémem je bezpochyby velké zatizeni zkoumaného dopravniho uzlu, ktery

je z hlediska oblasti vyznamny, a to jak osobni, tak nakladni dopravou. Z hlediska nakladni
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dopravy se v zajmové lokalité vyskytuje velké mnozstvi kamionové dopravy, ktera danou

problematiku vyrazné komplikuje.

Po provedeném méreni, které bylo pro autora této prace zajimavou zkuSenosti, byly zjistény
vySe zminéné ekvivalentni hladiny akustického tlaku, se kterymi je nadale pracovano. Méfeni
bylo provedeno za pomoci stejnych metod. Hodnoty méfeni z prisecné kfizovatky musely
byt pomoci logaritmického priamérovani tak, aby je bylo mozné porovnat. V prabézich

jednotlivych méfeni se da zpozorovat nepfedpokladany pokles intenzit pfedevSim tézké

kfizovatky, ale i nizSimi intenzitami dopravy v pribéhu méreni. Provadéné meéfeni pro ucely
této prace bylo pfinosné i zhlediska spoleCenského, predevSim z ddvodu interakce
s obyvateli ve zkoumaném Uzemi, ktefi z ddvodl nepfiznivé akustické situace po

zpozorovani mériciho pfistroje nabizeli sva bydlisté jako potencialni méfici mista.

Soucasti prace je také navrh alternativnich fedeni autora pro sniZzeni hlukové zatéze
v oblasti. V praci bylo dosazeno zaveéru, Ze z hlediska narustajicich intenzit silniéni dopravy
je zapotiebi ¢ast dopravy odklonit mimo oblast, pfedevSim nakladni dopravu sméfujici do
primyslové oblasti lezici jizné, ktera je vyznamnym zdrojem a cilem dopravy. Byla tedy
provedena analyza zasobovani jednotlivych vyrobnich arealll se zaméfenim na moznost
pFepravy materialu a vyrobkl po zelezni¢ni vle€ce. Pro tuto moznost feSeni byly provedeny
dva odhady, maximalni a minimalni. Varianta pfepravy po vleCce se jevi jako zajimavou
z divodu mozného odklonu az 1400 nakladnich vozidel ro€né pro maximalni variantu a 700
vozidel rocné pro minimalni variantu prfesunu. Problémem tohoto feSeni je obecny pokles
nakladni Zelezni¢ni dopravy, s ¢imZ souvisi i omezena nabidka Zelezni¢nich nakladnich
dopravci na obsluhu vleCky, coz snizuje atraktivitu této pFepravy pro jednotlivé
provozovatele vyrobnich aredld. Druhym navrZzenym feSenim bylo vybudovani silni¢ni
pozemni komunikace spojujici silnici 111/03321 s dnes jiz existujici a kapacitné vyhovujici
infrastrukturou v pramyslovém arealu. Ugelem této komunikace je Gplny odklon nakladni
dopravy sméfujici smérem od obce Cirkvice. Pro tuto variantu byl proveden odhad
smérovosti nakladni dopravy projizdéjici oblasti. Nasledné byl spocitan mozny odklon
dopravy, ktery se pohybuje okolo 2500 nakladnich automobil( ro¢né. Vyhodou tohoto feSeni
je i kratSi trasa pro pfevoz materialu, ktera nevede méstskou zastavbou, uskalim feseni je

vysoka investice do realizace silniéni komunikace slouzici pouze pro provoz nakladni

dopravy.

43



Zkoumanim dané problematiky byly zjiStény zajimavé poznatky, v kterych by bylo pfinosné
pokraCovat v diplomové praci. Z navrzenych feSeni a naméfenych dat se da vychazet

napfiklad pro modelovani hlukové zatéze a vyhodnoceni dopadd hluku do
uzemi.
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