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Pfedmétem bakalarské prace je zjiSténi a vyhodnoceni akustické situace ve mésté Myto.
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The aim of the thesis is to find out and evaluate the acoustic situation in the town Myto. This
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1 Uvod

Potfeba chranit Zivotni prosttedi je jednim z kliovych UkolG zejména poslednich let. Zijeme
v krajiné, ktera je znatné poznamenavana cinnosti ¢lovéka. PfedevSim od rozvoje dopravy
se vlivem exhalaci, vibraci, hlu¢nosti a dalSich negativnich vlivi zacal tento stav vyrazné
zhorSovat. Je dulezité si tuto skute¢nost uvédomit a pfispivat k postupnému zlepSovani

situace. Vzdyt "pouze zdanlivé je hluk méné nebezpeény nez znedistovani chemicka" [10].

Tato bakalafska prace se zabyva feSenim hlukové zatéZze ve mésté Myto. Byla provedena
série méreni v dané lokalité s cilem porovnat namérené hodnoty s limitnimi hodnotami, které
udava legislativa CR. Mé&sto Myto bylo vybrano jako typicky piiklad obce, ktera je nadmérné
zatézovana emisemi hluku z kamionové dopravy v dasledku lokalizace na objizdné trase
kvali mytnému systému. Zaroven se zde nachazeji tfi vyznamné liniové zdroje emisi.
V jihovychodni ¢asti mésta vede 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor, severné od mésta se tahne
dalnice D5 a méstem vede pratazni komunikace Il. tfidy, ktera pfed vystavbou dalnice D5
plnila funkci komunikace |. tfidy, tedy hlavni komunikace mezi Prahou a Plzni. Z této
komunikace méla byt zcela odklonéna kamionova doprava na dalnici D5. Tyto tfi vyznamné

liniové zdroje emisi hluku se staly pfedmétem méfeni a vyhodnoceni.



2 Problematika hluku

»HIuk je kazdy zvuk, ktery ¢lovéka rusi, obtézuje, nebo ktery plasobi Skodlivé na jeho zdravi®
[1]. Hluk je tedy pouze pojem. V pfipadé zvuku, ktery vznika kmitanim Castic v latkovém

prostfedi, se jedna o fyzikalni veli€inu.

Predpokladem pro Sifeni zvuku, tedy mechanického vinéni, je prostfedi, které je slozeno
z hmotnostnich c¢astic. Toto prostfedi se nazyva latkové. Potom mechanické vinéni
v plynnych latkach se oznacuje jako zvuk, kdezto mechanické vinéni v pevnych latkach se

oznacuje jako vibrace. Pfi prachodu vinéni prostfedim dochazi k odrazu, lomu nebo ohybu.

2.1 Zdroje zvuku

Rozlisuji se tfi zakladni typy zdroje hluku podle charakteru plisobeni na okoli.

e bodovy zdroj
e plosny zdroj

e liniovy zdroj

Bodovy zdroj je charakteristicky tim, Zze z jednoho mista je vyzafovana akusticka energie do

vSech sméru se stejnou amplitudou a fazi. RozliSujeme bodovy zdroj stacionarni a mobilni.

PloSny zdroj je charakterizovan tak, Ze jeho rozmér je mnohem vétsi nez délka viny

vyzafovaného zvuku. Pfed ploSnym zdrojem vznika pole rovinnych zvukovych vin.

Hluk z dopravy je charakterizovan jako liniovy zdroj hluku. Liniovy zdroj vznika tehdy, "kmita-
li soufazové nekonecna fada bodovych zdrojl, Sifi se akusticka energie do vSech sméru

kolmych na fadu bodovych zdroju a vytvareji se valcové zvukové viny" [10].

2.2 Vznik hluku v dopravé

Je pomérné mnoho faktorl, které ovliviiuji hluk z dopravy. Obecné plati, Zze ,hluk silni¢ni
dopravy zavisi na intenzité, skladbé&, rychlosti a plynulosti dopravy, dale na podélném sklonu
nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé, konfiguraci terénu, stinéni, odrazech
zvuku, meteorologickych podminkach® [1]. V8echny tyto zminéné faktory jsou zohlednény ve
vypoctové metodice, pomoci které se zjiStuje akusticka situace konkrétniho mista. Nejvice

hlukem zatézuje silni¢ni doprava kvuli velké hustoté dopravni sité.

Pfi zjistovani hlukové situace v dané lokalité se zjistuje ekvivalentni hladina akustického
tlaku. ,Ekvivalentni hladina akustickeho tlaku A, Laeg, j& hladinou stfedni hodnoty akustického

tlaku ve sledovaném Casovém useku. Lze ji vycCislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity
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zvuku déleného délkou ¢asového intervalu® [1]. Akusticka situace se zjistuje méfenim nebo

pomoci vypoc&tu. Zakladni vztah pro vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku:

1 Tp2
= =| = 1
LaeqT 1010g[T fo 2 dt] (1)
T Casovy interval [s]
p okamzity akusticky tlak [Pa]
Po referencni akusticky tlak [Pa]
La [dB]

Laeq,T

t[s]

Obr. 1 Grafické znazornéni ekvivalentni hladiny akustického tlaku [autor]

Hladina akustického tlaku je vzdy vztazena na urlity Casovy usek, ktery uréuji meze integralu
z pfedchoziho vztahu. Podle nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb. se hluk z dopravy priméruje na

celych 16 hodin ve dne a 8 hodin v noci (Laeg,16n/Laeq,sh)-

Daldim vyjadienim ¢asového hodnoceni hlukového déje je hladina zvukové expozice Lag.

t2
2
Lag = IOIOg[ f (p—A) dt )
Po

t
t,—t;  Casovy interval [s]
Pa méreny akusticky tlak [Pa]
Po referenéni akusticky tlak [Pa]
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La [dB]

LAE _______

i
N

0 1 T t[s]

Obr. 2 Grafické znazornéni zvukové expozice [autor]

»1oto vyjadfeni dovoluje jednodussi nascitani jednotlivych i-tych pfipadu (napfiklad zjisténi
jednotlivych prijezdl vliakl) do vysledné ekvivalentni hladiny, vztazené na cely ¢asovy usek

T pro celkovy pocet pfipadl N podle vztahu (3)“ [10].

N
Laegr = 10 - log ['%oz n; - 10L1A§i] (3)
i=1
T Casovy interval [s] - 16 h pro den a 8 h pro noc
to referencni Casovy interval (1s)
n pocet vlaku urc€itého typu pro den/noc a jednotlivé sméry
Lagi hodnota zvukové expozice daného typu viaku [dB]

2.3 Hluk ze silni€ni a zelezni€ni dopravy

Tato bakalafska prace se zabyva hlukem ze silnini, ale také z Zelezni¢ni dopravy. U silni¢ni
dopravy patfi emise akustické energie mezi vyrazné negativum tohoto druhu dopravy.
Tyto emise je potfeba sledovat na mistech, kde jsou lidé tomuto vlivu nadmérné vystaveni.
Je nutné tyto vlivy vyhodnotit a provést odpovidajici opatfeni, ktera povedou ke zlepSeni
akustické situace daného mista. Jednim z téchto mist je i mésto Myto, kde bylo provedeno

méreni akustické situace.
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Lze definovat tfi zakladni zdroje hluku ze silni¢ni dopravy [2]. U pomalych a tézkych
nakladnich vozidel ma velky vyznam zdroj hluku samotného automobilu. Pfi vysSich
rychlostech se uplatfiuje u nakladnich i osobnich automobild aerodynamicky hluk. Stejné tak

se se vzrustajici rychlosti uplatfiuje hluk zpusobeny stykem pneumatiky s vozovkou.

Emise hluku a vibrace jsou problém i u dopravy Zelezni¢ni, jen se tyka méné lidi, protoze

vede vice v nezastavénych oblastech. | zde definujeme zdroje hluku [2]:

e hluk sbérace
e aerodynamicky hluk
¢ hluk hnaciho stroje

e valivy hluk

Cilem méfeni hluku je ziskat objektivni informace o skute€ném podilu daného druhu dopravy

na akustickou situaci v dané lokalité. Namérené hodnoty jsou nezbytné pro [10]:

e hodnoceni stavajici akustické situace
e urbanistické fedeni uzemi
e projektovani zmén, vyznamu a kategorie dopravni trasy

¢ navrhovani protihlukovych opatfeni

V obytnych oblastech, kde je vlivem pfilehlé frekventované komunikace Spatna hlukova

situace, se uplatiuji nasledujici u¢inna opatfeni ke snizeni této hlukoveé zatéze [11]:

e protihlukové clony nebo valy

e sniZeni intenzity dopravy

e vylouceni provozu téZkych nakladnich vozidel
e snizZeni rychlosti

e oprava Spatného stavu vozovky

e nahrada povrchu vozovky za tiSSi

e omezeni provozu starych a hluénych vozidel

e dosaZeni plynulého provozu
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Na zakladé studie [11], ve které se jeji autor mimo jiné zabyva snizovanim hluku ze silni¢ni
dopravy, vyplyva, Ze podil téZkych nakladnich vozidel ma podstatny vliv na hodnoté
akustického tlaku (obrazek 3). V tomto konkrétnim pfipadé to znamena, Ze pokud klesne
podil nakladnich automobilll z 20 % na 10 %, zpusobi to Utlum hluku o 1,8 dB. Je také
zfejmé, Ze pokud by byla kamionova doprava zcela vylou€ena, utlum hluku by se pohyboval

nékde kolem 4,5 dB za pfedpokladu sniZeni z 20 %.

Utlum hluku AL (dB)
J=
[

60 50 40 30 20 10 0
Podil tézkych nakladnich aut (%)

Obr. 3 Zavislost snizeni hluku na klesajicim podilu téZkych vozidel

pro rychlost 50 km.h™ [11]

2.4 Legislativa k hlukové problematice

Legislativu tykajici se hlukové problematiky lze Elenit do tfi drovni. Nejvy$Si vahu maji

které definuji konkrétni postupy a pozadavky na méfeni hluku.

2.4.1 Regulativy pro oblast emisi

o Ceské technické normy
o CSN ISO 1996-1 - popisuiji zakladni veliginy a postupy pro hodnoceni
e CSN ISO 1996-2 - definuji uréovani hladin hluku prostfedi
e Nafizeni vlady ¢. 342/2003 Sb.
e Nafizeni vlady, kterym se méni nafizeni viady €. 9/2002 Sb., kterym se

stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska emisi hluku
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2.4.2 Regulativy pro oblast imisi

e Zakon C¢.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu
e Obsahuje 5 paragraft, které napfiklad popisuji, kdo je povinen dodrzovat
hygienické limitni hodnoty, jaké jsou moznosti, kdyz tyto hodnoty dodrzet
nelze, kdo mize provadét méfeni v Zivotnim prostfedi Clovéka. Obsahuje
i pravu hygienickych limitd.
e Nafizeni vlady €. 272/2011 Sbh. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi 0¢inky hluku
a vibraci
e V tomto dokumentu jsou obsaZeny zakladni hygienické limitni hladiny pro
denni a nocni obdobi vCetné veskerych korekci pro rizné typy venkovnich
chranénych prostor. Korekce =zohledriuji typ a vyznam posuzované
komunikace.

Pod tuto podkapitolu Ize zahrnout jesté nékteré zakony tykajici se Zivotniho prostfedi.

Byly vybrany tyto tfi zakony:

e Zakon ¢&. 76/2002 Sb. o integrované prevenci a omezovani znecisténi
e Zakon &. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivu na zivotni prostfedi

e Zakon ¢&. 17/1992 Sb. o zivotnim prostfedi
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3 Popis posuzované lokality

3.1 Zakladni informace o mésté Myto

Ackoli v Myté Zzije vice nez 1,5 tisice obyvatel, ma tato obec status mésto, a to
i z historického hlediska. Myto se nachazi na hranici Plzefiského a StfedoCeského kraje
v okrese Rokycany. Od PlIzné je vzdaleno pfiblizné 30 km a od okresniho mésta Rokycany
pfiblizné 10 km. Hlavni mésto Praha je diky dalnici D5 dostupné do 30 minut a je vzdaleno
55 km. Mésto Myto lezi na hlavni dopravni spojnici mezi hlavnim méstem Prahou
a zapadocCeskou metropoli Plzni. Katastralni vyméra tohoto mésta je udavana pfiblizné
18 km? a spada pod obec s rozsitenou plsobnosti Rokycany. Primérna nadmorska vyska

v Myté je 443 m n. m. Prvni zminky o mésté Myté pochazeji z konce 13. stoleti.

Poloha mésta na dUlezité historické obchodni cesté z Prahy do Plzné a dale do Bavor
(v pramenech oznacovana jako Zlata cesta) urCovala jeho historii. Na této cesté se vybiralo
od putujicich obchodnik(l clo neboli myto. Je proto velmi pravdépodobné, Ze zde je zaklad

nazvu mésta.

V souCasné dobé je Myto klidnym méstem s nékolika drobnymi provozovnami a obchody,

které zabezpecuji sluzby pro obyvatele.

3.2 Okoli mésta

Poloha mésta Myto, které je obklopeno rozsahlymi lesy, poskytuje celou fadu moznosti
vyletd do blizkého okoli. Je mozné navstivit okresni mésto Rokycany s jeho pamatkami
a okresnim muzeem, stary vodni hamr v Dobfivé nebo mésto Zbiroh, vzdalené 8 km od
Myta. Lesy v blizkém okoli jsou v Iété a na podzim rajem pro milovniky hub. Mésto Myto
s osadou Kafizek lezi ve vyhodné poloze podbrdské pahorkatiny na hlavnim Zelezni€nim
a silniénim tahu mezi Prahou a Plzni. Mé&sto je obklopeno lesy a rybniky, které slouzi

k rekreaci.
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3.3 Mapa Sirsich vztahti mésta Myto

X < = S
s FE 7/
e

% S

Na Zakavce

y /'
4 fy PY N
¢ _;nguiko/‘{,/—\éh

Obr. 4 Mapa SirSich vztahu [3]
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3.4 Porovnani historické a souc¢asné dopravni sité

Pro pfehledné porovnani historického vyvoje dopravni sité byly vybrany mapové podklady
zroku 1953 a ze soucCasnosti. Je ziejmé&, Ze vystavba D5 zapfi€inila vyznamnou, avsak

nezbytnou fragmentaci krajiny.

Obr. 6 Aktualni fotomapa [9]



4 Charakteristika posuzované lokality z hlediska

jednotlivych druhti dopravy

4.1 Hlavni silni€ni tahy

Obr. 7 Dalnice D5 vyzna&ena na mapé CR [7]

Mezi hlavni silni¢ni tah posuzované lokality patfi bezesporu dalnice D5. Pravé dalnice D5
zastoupila doprovodnou vytiZzenou silnici 11/605 vedouci z Prahy do Némecka. Tato silnice se
sklada z Usekd ("staré plzeriské") silnice |. tfidy 1/5. Usek mezi Plzni a Rozvadovem mél
diive oznaceni [1/501. Dalnice D5 se zacala stavét kolem Myta v letech 1991 a 1992. Provoz
nové vystavénych etap dalnice byl zahajen v poloviné roku 1995. Jednalo se o jednu
z poslednich etap dalnice mezi Prahou a Plzni. V roce 1997 byl otevien usek z Plzné do

Némecka.

Ackoli doSlo k vyrazné fragmentaci krajiny, svij ucel dalnice D5 jednoznacné splnila.
Nicméné s postupem Casu se kamionova doprava zacCala postupné presouvat zpét na
pratazni silnici 11/605, ktera vede skrz pfilehlé obce a mésta a navic je v pomérné dobrém
stavu. Dne 1. 1.2007 bylo zavedeno vykonové zpoplatnéni vybranych komunikaci jako
zpUsob zpoplatnéni vyuziti pozemni komunikace zahrani€nimi dopravci. V dalSich letech
byla povinnost platit mytné rozSifena pro vozidla o nejvy$si povolené hmotnosti nad 3,5 tuny.

Kazdy rok se rozsah zpoplatnéni rozSifoval o dalSi useky komunikaci v€etné nékterych I. tfid.
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Vyvstaly tim nazory, Ze z toho duvodu dochazi k objizdéni zpoplatnénych tras a je tim
ovlivnéna bezpecnost na trasach objizdnych. Obce, které se nachazeji na objizdnych

trasach, jsou znecistovany emisemi, at' uz jde o emise hluku nebo nadmérné exhalace.

Tato bakalafska prace se snazi na tuto problematiku poukazat a pomoci zméfeni hlukové

situace dokazat, Ze se jedna o zavazny problém.

Kromé zminované dalnice D5 a silnice 11/605 prochazeji Mytem dalSi 4 pozemni komunikace
ll. tfidy (1179, 1181, 23210, 11721). VSechny silni¢ni tahy jsou zobrazeny na nasledujici
mapé (obrazek 8).
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MEDOVY UJEZD
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Obr. 8 Silni¢ni tahy prochazejici méstem Myto [5]

4.2 Zelezniéni doprava

Méstem Myto prochazi 3. tranzitni zelezni€ni koridor mezi Chebem a Mosty u Jablunkova.
Tento koridor predstavuje tedy velmi dllezité vnitrostatni spojeni, zaroven je vyznamnym
tranzitnim spojenim mezi Norimberkem a Zilinou. Celkova délka tohoto koridoru je na Gzemi
Ceské republiky 665 km. Stejné jako dalnice D5 byl tento koridor ve vystavbé po jednotlivych
usecich. Tratovy usek mezi mésty Rokycany a Zbiroh (tykajici se tedy i mésta Myta)
je momentalné jiz zmodernizovan. Finalni faze vystavby byla zahajena v roce 2009 a trat

v tomto useku, ktery je dlouhy pfiblizné 21 km, byla uvedena do provozu v roce 2013.
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Denné Mytem projede pfiblizné 40 vlakovych souprav. Tieti tranzitni Zelezni¢ni koridor je

zobrazen na obrazku 9.

*Usti n.L.

Pardubice Dstrava
L | -

€. Trebova

*Prerov

t.Budéjovice
»

Breclav

Obr. 9 Tfeti tranzitni Zelezni€ni koridor [6]

Myto
-hl.n. Holoubkow Zhirgh Hofovice Karlétejn Revnice -Radotin  -Smichow -hln,
. g =
Plzen Chrast Rokycany Kafizek Zdice Beroun Zadni Dobfichovice Praha
u Plznd Treban

Obr. 10 Rameno 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Plzer - Praha [6]

S modernizaci trati byla spojena i vystavba protihlukovych opatieni (obrazek 11)
v zasazenych obcich. Ve mésté Myto byla provéfena ucinnost téchto protihlukovych opatfeni

méfenim u vypravni budovy.

Obr. 11 Protihlukové stény u vypravni budovy Myto [14]
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5 Zjisteni stavajici akustické situace

5.1 Vybér stanovist’ pro terénni méreni dopravniho hluku

Pro terénni méreni akustické situace byla vybrana tfi stanovi§té odpovidajici liniovym
zdrojum hluku. Méfici stanovisté byla vybrana podle zasad méreni, aby vysledky méfeni
nebyly ovlivnény rusivymi vlivy, nebo aby téchto vlivi bylo co nejméné. Byla proto vybrana
vhodna mista, kde nedochazi napfiklad k parkovani vozidel nebo manipulaci s materialem
a podobné. Na mapé (obrazek 12) jsou vyznacena vybrana stanovisté pro terénni méfeni

dopravniho hluku.

Obr. 12 Vybér vhodnych méficich stanovist [4]
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Prvni méfici stanovisté (obrazek 14) bylo umisténo u nejblizSiho obytného rodinného domu,
ktery neni chranén protihlukovou clonou, ve vzdalenosti 160 m od dalnice D5. Mikrofon
zvukoméru byl umistén podle zasad méfeni ve vySce 3 metry od zemského povrchu a ve
vzdalenosti 2 m od fasady obytného domu. V naméfenych hodnotach je nasledné nutné

odraz zvuku od této fasady zohlednit odec¢tenim 2 dB.

Dulezitou roli ve vybéru tohoto méficiho stanovisté hral tedy fakt, Ze v sou¢asné dobé nejsou
u dalnice protihlukova opatfeni, ktera by zastinila vybrany rodinny dim, u kterého bylo
provedeno méfeni hluku. Na obrazku 13 jsou Cervené vyznaCena mista bez protihlukového
opatfeni u dalnice D5. Zelené je vyznaCena cast dalnice, u niz je jiz protihlukova clona

vybudovana.

Obr. 13 Protihlukova opatfeni u dalnice D5 [4]
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Obr. 14 Stanovisté u dalnice D5 [autor], [4]

Druhé méfici stanovisté bylo umisténo ve vzdalenosti 10 m od osy komunikace 11/605.
Misto méfeni bylo zvoleno tak, aby byl méfen pouze Cisty prijezd vozidel a aby méfeni
nebylo ovlivnéno parkovanim a manipulaci vozidel a jinymi ruSivymi vlivy. JelikoZ se toto
méfici misto nenachazi v tésné blizkosti zastavby, nebyly z naméfenych hodnot odecteny
2 dB, které charakterizuji korekturu od pfilehlé zastavby. Na obrazku 15 je fotografie

pofizena béhem dopoledniho méfeni.
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Obr. 15 Stanovisté u silnice 11/605 [autor], [4]

Posledni méfici misto bylo zvoleno u Zelezni¢ni stanice Myto u nejbliz§iho obytného domu
ve vySce 3 m od zemského povrchu a ve vzdalenosti 2 m od fasady domu. Mikrofon
zvukoméru byl umistén ve vzdalenosti pfiblizné 25 m od osy nejblizsi koleje. Na tomto misté
dochazelo pomérné €asto k rusivym vlivim napfiklad prijezdem automobilli, St€kanim psu
a hlukem lidi, ktefi chodili na vlak. Nicméné ucelem tohoto méfeni bylo, jakou hlu€nost maji
v tomto misté projizdéjici vlaky. Z naméfenych hodnot byly proto vybrany pouze useky
jednotlivych prujezdd, se kterymi se dale pracuje. RuSivé vlivy proto neni nutné
dale zkoumat. Na obrazku 16 je fotografie z méficiho mista s umisténim zvukoméru

s mikrofonem.
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Obr. 16 Treti méFici stanovisté u vypravni budovy Myto [autor], [4]

5.2 Méreni dopravniho hluku na zvolenych stanovistich

Méfeni hluku ve mésté Myto probéhlo ve dvou etapach z divodu nevhodnych klimatickych
podminek v prabéhu méfeni v prvni etapé v noci. Prvni méfeni na vybranych stanovistich
bylo provedeno na podzim 14. listopadu 2013. Noéni méfeni prob&hlo az ve druhé etapé

v noci z Utery na stfedu na jaie 6. kvétna 2014.

5.2.1 Méfici pristroj

Zvukoméry musi splfiovat podminky CSN EN 61672-1(2) a obsahovat vahovy filtr A [10].
Vahové filtry upravuji citlivost méficiho pfistroje v souladu s citlivosti lidského sluchového

organu. Nejvice se pouziva vahovy filtr A pro vnimani lidskym sluchovym organem.

K méfeni hluku ve mésté Myto byl pouzit méfici pfistroj od spole¢nosti Norsonic, Sound
Analyser Norl40 (obrazek 17). Jedna se o zvukomér, ktery je schopny sekundového

zaznamu. Vystupem zvukomeéru je nejen ekvivalentni hladina akustického tlaku za méfeny
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Casovy usek, ale také hladina expozice zvuku, nejvyssi a nejnizSi hodnota akustického tlaku

v daném intervalu, &i procentni distribuéni hladiny akustického tlaku®.

Obr. 17 Zvukomér vyrobce Norsonic, Sound Analyser Nor140 [8]

5.2.2 Prubéh méreni

Je dUlezité, aby byly zvoleny vhodné podminky, které splfiuji zasady pro terénni méfeni.
Patfi mezi né napfiklad rychlost vétru, ktera nesmi prekrocit 5 m.s™, aby nedochazelo ke
zkresleni vysledku. Dale se sleduje teplota vzduchu, ktera by nemeéla klesnout pod bod
mrazu. Dulezitou podminkou je i to, Zze v pribé&hu méfeni nesmi prSet. Pokud néktera

z téchto podminek neni spinéna, nemlze se méfit, popfipadé pokracovat v méfeni.

Pro nezkreslenost vysledku je také vhodné vybrat zcela bézny rezim provozu v dané lokalite,

tedy takovy provoz, ktery neni ovlivnén napfiklad vikendovym provozem.

! Jedna se o hladinu akustického tlaku, ktera je prekroCena v N % doby uvazovaného ¢asového
intervalu. Nejéastéjl L1,L10,L50,Lg0,Lgg.
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5.2.2.1 Prvni etapa méreni

Jak uz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole (kapitola 5.2), prvni etapa méreni (dopoledni
a odpoledni méfeni) probéhla na podzim, ve &tvrtek 14. listopadu 2013. Ctvrtek byl vybran
jako typicky pracovni den s béznym provozem, ktery neni ovlivnén vikendovym, &i svateénim
provozem. Dopoledne byla obloha jasna a po cely den bylo bezvétfi. ZpoCatku méfeni byla
teplota vzduchu 0 °C, avS8ak v prubéhu dopoledne teplota vystoupala az k 7 °C.
V odpolednich hodinach se obloha postupné zatahla a teplota poklesla na 2 °C.

Zvukomér byl nastaven na sekundovy zaznam po dobu 2 hodin. Na kazdém stanovisti tedy
probéhlo dvouhodinové dopoledni a odpoledni méfeni. Vyjimkou bylo stanovisté u Zelezni¢ni
stanice, kde probéhlo pouze dopoledni méfeni. Odpoledni méfeni nebylo provedeno
z davodu stejného poctu prijezdi vlaka jako dopoledne. Daji se tedy ocekavat stejné

namérené hodnoty pro porovnani s dennimi limity.

Podle zasad mérfeni byla pfed a po kazdém dvouhodinovém mérfeni provedena kalibrace

zvukoméru.

5.2.2.2 Druha etapa méreni

Druha etapa méreni probéhla v noci z utery na stfedu 6. kvétna 2014. V pribéhu celé noci
bylo obla¢no a teploty se pohybovaly okolo 15 °C a bylo téméF bezvétii. Na vSech tfech

stanovistich bylo provedeno méreni bez problém.

5.2.3 Faktory ovlivhujici méreni

V prubéhu méfeni se dale zjiStovaly faktory, které ovliviiuji vysledky méfeni. Pomoci
sCitacich listki byla na pozemni komunikaci I1/605 zjiSténa skladba dopravniho proudu
a hodinova intenzita dopravy. Dale byla urCena ze statistického vzorku 30 osobnich
automobilt a 20 nakladnich automobill jejich prdmérna rychlost v méfeném useku metodou
vypoctu, kdy byla zaznamenana doba prdjezdu vozidla usekem, jehoz délka byla pfedem
zméfena na mapovém podkladu na webovych strankach. Nasledné byla z téchto dvou veli€in
vypoctena rychlost pro kazdé vozidlo. Intenzita dopravy na dalnici byla vypoctena pomoci
koeficientd ristu dopravy, kterymi byla vynasobena hodnota intenzity dopravy ze scitani

dopravy v roce 2010, které uvadi RSD.

Na méficim stanovisti u Zelezni¢ni stanice se zaznamenavaly €asy prljezdu jednotlivych

druhd vlakd (osobni, nakladni, rychlik) v€etné poctu vozidel, aby bylo mozné tyto prljezdy
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v naméfenych hodnotach zpétné vyhledat. Vystup z méficiho pfistroje u vypravni budovy
Myto je graficky znazornén na grafu 1. Bez zaznamenavani casO ruSivych vliva
a jednotlivych prujezdd vlakd by bylo velmi obtizné v datech rozpoznat, co ktery vykyv
predstavuje. Graf znazorfuje okamzitou hladinu akustického tlaku v zavislosti na Case.
Tato data je dale nutné prozkoumat a pomoci ¢asu na vodorovné ose pfifadit jednotlivé
prijezdy vlaku. Timto zplusobem je poté mozné data dale zpracovavat v programu
NorReview, ve kterém se pracuje jiz s vyfezanymi potfebnymi ¢asovymi useky. V tomto

pFipadeé jsou to pravé vSechny prijezdy vlaku.

70 l

50

hladina akustickéhotlaku [dB]
3

30
1 241 481 721 961 1201 1441 1681 1521 2161

Cas méreni [s]

Graf 1 Casovy pribéh hladiny akustického tlaku [autor]

5.3 Namérené hodnoty

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty ziskané méfenim. Pro ekvivalentni hladinu
akustického tlaku se pouziva standardni nejistota méfeni £ 2 dB od naméfenych hodnot.
Tato nejistota musi byt zohlednéna pfi kazdém mérfeni. V mistech, kde bylo provadéno
meéfeni pfed fasadou, podle zasad méfeni ve vzdalenosti 2 m, se vliv odrazu od této fasady
opét musi zohlednit odedtenim 2 dB od naméfenych hodnot. Tato korektura odrazu od

pfilehlé zastavby neni v tabulce 1 jesté zohlednéna.
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Cas méteni | Lacq 21 [dB] | Lamax) [dB]
Dalnice D5
dopoledne (10:30 - 12:30) 57,8+2 66,6 £ 2
odpoledne (12:45 - 14:45) 60,6 £2 77,6 £2
noc (00:15 - 02:15) 51,6 +2 64,3+2
Silnice 11/605
dopoledne (06:00 - 08:00) 68,5+2 89,1+2
odpoledne (15:00 - 17:00) 68,912 88,112
noc (22:00 - 00:00) 59,5+2 83,812
Zelezniéni stanice Myto

dopoledne (8:15 - 10:15) 57,62 84,412
odpoledne - neméreno - -
noc (03:00 - 05:00) 53,812 80,6 +2

Tabulka 1 Naméfrené hodnoty [autor]

Pro pfehlednost byly hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku znazornény graficky.

Namérené ekvivalentni hladiny akustického tlaku

80
3
Z 7
3 0
©
Ex m dopoledne
% 60
3 M odpoledne
3 50
© H noc
©
£
K 40 -
T
30 -

Délnice D5 Zel. stanice 11/605

Graf 2 Naméfené hodnoty [autor]
5.4 Dalsi zjisténé veli€iny
V prub&hu méfeni byly zjiStovany dalSi veliiny, které hraji duleZitou roli pfi zjiStovani
akusticke situace. Mezi tyto veli€iny patfi bezesporu hodinova intenzita, skladba dopravniho
proudu, primeérna rychlost osobnich a nakladnich automobilt a u méfeni u Zelezni¢ni stanice

druh vlaku a pocet jeho vozidel. Vzhledem ke slozitosti zjiStovani téchto veli€in na dalnici se

intenzita ziska jinym zpusobem (kapitola 5.4.2).
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Intenzity na komunikaci 11/605 byly zjistény ruénim scitanim vozidel v prub&hu méfeni.
PFi nocnim méreni, které zacalo ve 22:00 a skoncilo v pulnoci, bylo provedeno scitani po
dobu dvou hodin, protoze intenzita osobnich automobild byla znaéné nizSi mezi 23:00
a pulnoci nez v pfedeslé hodiné. Odlisné hodinové intenzity jsou zpUsobeny dojizdkou lidi
z prace po 22. hodiné. Tento vykyv je zaznamenan na grafu 3. Nutno poukazat na fakt, ze
zatimco hodinova intenzita osobnich automobild po 22. hodiné klesala, pocet nakladnich

automobilll naopak stoupl a v pribéhu noci neklesal.

5.4.1 Silnice 11/605

Pro pfehlednéjSi znazornéni dalSich zjisténych veli€in byla zhotovena tabulka (tabulka 2).

dopoledni Spicka | odpoledni Spicka | noc

OA NA | Ost. | OA NA | Ost. | OA NA | Ost.
Intenzita [voz/h] 380 426 63
Primérna rychlost [km/h] 47 39 - 45 39 - 52 48 -
Skladba dop. proudu [voz] 338 | 34 8 375 | 43 8 50 9 4

Tabulka 2 Zjisténé veliciny dopravniho proudu [autor]

Vyvoj nocni hodinové intenzity pro OA a NA
80
70
60

50 EOA
40

30
20
10

0 -

HNA

Pocet vozidel daného druhu

22:00 - 23:00 23:00 - 00:00

Graf 3 Znazornéni vyvoje nocni intenzity v méfeném obdobi [autor]

5.4.2 Dalnice D5

Na internetovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic byla v sekci celostatni séitani dopravy
2010 zjisténa ro¢ni prameérna denni intenzita (RPDI) 28 472 vozidel za den na dalniénim

Useku mezi Cerhovicemi a Mytem. Dale byla z tabulky koeficientd ristu dopravy zjiSténa
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hodnota pro dalnice v roce 2014. Tento koeficient ma hodnotu 1,09 vztazenou k roku 2010,
kdy bylo provedeno celostatni s&itani dopravy. Dale byly v tabulce dennich variaci intenzit
dopravy pro bézny pracovni den vybrany hodnoty odpovidajici dobé méfeni pro dalnice.
Hodnota v téhle tabulce urCuje, kolik procent z RPDI tvofi intenzita v dané hodiné.
V tabulce 3 jsou vybrané pfislusné denni variace, ke kterym je pfifazena odhadovana

hodinova intenzita v dobé& méreni.

Pfepoctena hodnota RPDI ma hodnotu 31 035 [voz/den]
Cas meteni PFislusna denni variace Odhadovana hodinova intenzita v dobé méreni
[% z RPDI] [voz/h]
10:30-12:30 5,73 1778
12:45 —-14:45 6,39 1983
00:15—-2:15 0,81 251

Tabulka 3 Odhadované hodinové intenzity v dobé& méfeni [autor]

5.4.3 Zelezniéni stanice

U Zelezni¢ni stanice Myto byl v prub&éhu méfeni zaznamenavan pocet jednotlivych vozidel
a druh projizdgjiciho vlaku. Jak jiz bylo vySe zminéno, na tomto méficim misté dochazelo
Casto k ruSivym vlivim. Bylo proto dulezité pfesné urcit Cas, kdy dany vlak projizdél stanici

(tabulka 4, tabulka 5), aby bylo mozné ho v dvouhodinovém zaznamu zpétné vyhledat.

Dopoledni méreni
Osobni smér Rokycany smér Zdice
8:49 HV + 3 vagony
9:09 HV + 3 vagony
Rychlik
8:33 HV + 6 vagon(
8:38 HV + 6 vagénu
9:20 HV + 6 vagonl
9:43 HV + 4 vagony
Nakladni
8:52 HV + 41 vagénl

Tabulka 4 Dopoledni méfeni [autor]
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Nocni méreni
Osobni smér Rokycany smér Zdice
4:46 HV + 3 vagény
Rychlik
4:38 HV + 4 vagény
Nakladni
3:26 HV + 28 vagoénli
3:38 HV + 39 vagonl

Tabulka 5 No¢ni méfeni [autor]

Graf 4 znazorfiuje zpusob zpétného vyhledani prijezdl jednotlivych viaki v naméfenych
datech. Nejvétsi hodnoty hladiny zvukové expozice maji nakladni vlaky. Tato skute¢nost je
dana tim, Ze nakladni vlaky maji vice vozidel a jejich prijezd danym mistem tak trva déle nez
prijezdy osobnich vlaku a rychlikd. Hodnoty hladiny zvukové expozice jsou témér totozné
pro osobni vlaky a rychliky. Ostatni vykyvy v datech, které nejsou vyznaleny na
grafu 4 Cervenou barvou, jsou rusivé vlivy. Napfiklad ve 241. sekundé méfeni projel kolem
meéficiho pFistroje traktor, ktery zpUsobil narust akustického tlaku obdobnym zpGsobem jako

osobni viak.

rychliky osobni viak

I nakladni viak
J0

50 +

hiadina akustického tlaku [dB]
B

30
1 241 481 721 S61 1201 1441 1681 1921 2161

cas méieni [s]

Graf 4 Casovy priibéh hladiny akustického tlaku s vyznagenymi prdjezdy viakd [autor]
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Ke vSem prljezdim byla podle sekundového intervalu prijezdu pfifazena hodnota hladiny
zvukové expozice Lae (tabulka 6). Jednotlivé hodnoty hladiny zvukové expozice byly dale

pouzity ve vypoctu podle vztahu (3).

DOPOLEDNE
be | o | e |
83,4 1. vlak rychlik 641 - 675
82,9 2. vlak | rychlik 881 - 904
82,9 3. vlak osobni 1532 - 1558
88,7 4. vlak nakladni 1646 - 1735
85,4 5. vliak osobni 2722 - 2736
85,2 6. vlak | rychlik 3339 - 3359
85,2 7. vlak rychlik 4773 - 4795

NOC
85,0 1. vlak nakladni 1483 - 1537
87,8 2. vliak nakladni 2224 - 2307
85,0 3. vlak rychlik 5843 - 5862
84,8 4. vlak | rychlik 6306 - 6330

Tabulka 6 Hodnoty Lag pro jednotlivé prijezdy vliaku [autor]
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6 Analyza vlivu hluku na obyvatele Myta

6.1 Dotaznik

Dne 28. kvétna 2014 byl ministrovi dopravy zaslan otevieny dopis od zastupcl obci a mést,
ktefi chtéji po novém provozovateli mytného od roku 2016, aby zvazil zpoplatnéni silnic
., Il. i lll. tfid nachazejicich se na objizdnych trasach. Pod tuto zadost se mimo jiné zastupce
obci a mést podepsal i starosta Myta a starostové obci lezicich na komunikaci 11/605.

Je evidentni, Ze zajem ze strany obci pfispét ke zlepSeni situace rozhodné je.

V ramci této prace byl vytvofen dotaznik, ktery byl po predeslé schlizce s panem
mistostarostou Michalem Kofenem poskytnut obyvatellim Myta na méstském ufadé i na
internetovych strankach mésta. Pan mistostarosta byl velmi ochotny, protoZe problematiku
zvySseného hluku na silniénim pritahu 11/605 povazuje za znacny nedostatek.
Kratky dotaznik, obsahujici 6 otazek, dal prostor k vyjadfeni obanll, co si o daném
problému mysli. Prvni 3 otdzky se tykaji problematiky hluku obecné, zda jsou obcdané
s danou hlukovou situaci seznameni, zda vidi néjaky problém a jestli vyhledavaji informace,
které se tykaji problematiky hluku v jejich mésté. Zbylé 3 otdzky uz nabizeji konkrétni
moznosti odpovédi, co obyvatele mésta obtéZzuje. Jeden nevyplnény dotaznik je pfiloZzen

v této praci (pfiloha 1). Celkem bylo vyplnéno 30 dotaznikd.

Vysledky dotaznikového Setfeni jsou jednoznacné a poukazuji na celkovou nespokojenost
obyvatel s feSenou problematikou, pfedevSim se vSichni respondenti kriticky vyjadfFili
Setfeni také vyplyva, Ze se lidé s timto problémem snazi néco délat. Obyvatelé Myta maji
zajem tuto problematiku fesit a aktivné vyhledavaji informace, které se hlukové situace tykaji.
Vice nez 70 % respondentl ma pocit, Ze jsou nadmérné vystavovani hluku a preji si opatfeni

vedouci ke zlepSeni situace.

Dotaznik byl vyhodnocen a &etnosti odpovédi na jednotlivé otazky znazorriuji vyseCové

grafy.
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1. Co vidite jako nejvétsi problém (zdroj emisi,

hluku, celkova nespokojenost,...)?
3%

Jiné A: Objizdéni mytného, které zplsobilo
0% narust kamionové dopravy projizdéjici
centrem

id B: Samotna dalnice D5, ktera je vedena
prilis blizko mésta a neni zde vystaveno
dostateéné protihlukové opatreni

B C: Emise hluku zpusobené Zeleznicni
dopravou

 D: Zadné zvysené negativni vlivy
dopravy ve svém okoli nepozoruji

97%

Graf 5 Dotaznik - 1. otazka [autor]

97 % dotazovanych se domniva, Ze nejvétsi problém v jejich obydli je pravé objizdéni
mytného (graf 5), které zpusobuje narlist kamionové dopravy v centru mésta. Naopak zadny

respondent si nemysli, Ze nejvétsi problém je spojen s emisemi hluku z Zelezni¢ni dopravy.

2. Zajimate se o véci, které se tykaji
dopravy ve mésté?

Jiné

0%

H A: Aktivné vyhledavam informace, které
se této problematiky tykaji

L B: K této problematice nemam zadny
vztah, nezajimam se o toto téma

M C: Jsem s danym stavem smifeny, ackoli
jsem nespokojeny/a

Graf 6 Dotaznik - 2. otazka [autor]

Z grafu 6 vyplyva, ze obyvatelé Myta (83 % respondentl) vyhledavaji informace, které se

této problematiky tykaiji.
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3. Jste sivédom/a toho, Ze jste vystaven/a

nadmeérnému hluku ze silni¢ni dopravy?

7%
3% _gu

M A: Ano, uréité jsem vystavovan/a

nadmérnému hluku
13%

i B: Asi zde néjaky ten problém bude

M C: Nejsem si niceho védom/a

i D: Nedokazu posoudit

Graf 7 Dotaznik - 3. otazka [autor]

77 % respondentd si mysli, Ze jsou urcité vystavovani nadmérnému hluku (graf 7). DalSich

13 % respondentu pfipousti, Zze asi jsou vystaveni nadmérnému hluku.

4. ObtéZuji Vas emise hluku zplsobené
dopravou ve mésté (silnicni, Zeleznicni)?

3% 3% . : <
4% ) H A: Ano, tento problém by se mél

resit

il B: Ano, ale jsem smifen s tim, Ze
s tim nikdo nic neudéla

M C: Ne, situace je v poradku

i D: Je mito jedno

90%

Graf 8 Dotaznik - 4. otazka [autor]

V otdzce €.4 se naprostd vétSina dotazovanych (90 %) shodla, Zze problém emisi hluku

zpusobeny dopravou ve mésté by se mél fesit (graf 8).
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5. VadiVam, ze méstem jezdi hodné
nakladnich automobili? Obtézuje Vas to?

Jiné

0,
g% H A: Ano, velmi mne to obtézuje

i B: Spise ano, ale neni to nic
hrozného

H C: Spise ne

M D: Ne, neobtézuje mne to

100%

Graf 9 Dotaznik - 5. otazka [autor]

VSichni respondenti se shodli, ze je velmi obtéZuje, Ze méstem projizdi velké mnozstvi

nakladnich automobilt (graf 9).

6. Jaky postoj mate k hlukové emisni situaci
ve méste?

6% Jiné

0% H A: Mélo by se projednavat
zlepseni hlukove situace (napf.
zména legislativy)

i B: Uz jsem si parkrat stéZoval/a,
ale bylo to k nicemu

M C: Mam neutralni postoj

M D: Ve je v poradku, zadné zmény
nejsou potreba

Graf 10 Dotaznik - 6. otazka [autor]

U posledni otazky je pfekvapivé, Ze si Zzadny respondent nemysli, Ze je vSechno v pofadku
a zadné zmény nejsou potieba (graf 10).
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Z odpovédi, které byly ziskany od obanu na zakladé vyhotoveného dotazniku, je zfejmé, ze
ob¢ané Myta rozhodné nejsou se soucasnou hlukovou situaci ve mésté spokojeni. Nejvétsi
Cast respondentll se negativné vyjadfila k nadmérnému mnozstvi nakladnich automobilt

projizdéjicich méstem. Néktefi dotazovani také pfispéli svym vlastnim komentafem k této

6.2 Porovnani vysledku s legislativou

Jako nejvétsi problém, kterému jsou v souvislosti s akustickou situaci ve mésté ob&ané
denné vystavovani, je podle namérenych hodnot, ale i z provedeného prizkumu, pratazni
komunikace 11/605. Jelikoz je tato pozemni komunikace v relativné zachovalém stavu, slouzi

k bezplatnému objizdéni mytného na dalnici D5, ktera kopiruje trasu této komunikace.

Tato silnice byla postavena v dobé, na kterou Ize uplatnit limity pro starou hlukovou zatéz.
SHZ Ize pouzit pro komunikace, které byly postaveny pfed pfijetim zakona ¢. 258/2000 Sbh.
To znamena, zZe standardni limity, které jSou Laeqgen =60 dB pro den a Laegnoc =50 dB pro

noc, jsou v ramci SHZ o 10 dB tolerantnéjsi v obou obdobich (70 dB ve dne a 60 dB v noci).

V ramci této bakalarské prace bylo provedeno pouze jiz zmifiované dvouhodinové mérfeni.
Pro ziskani pfesnych a urlujicich dat pfimo porovnatelnych s limity, které udavaji hygienické
predpisy, by muselo probéhnout ve mésté Myto celodenni méfeni na vSech tfech
stanovistich. Z dvouhodinového méfeni se ovSem da odhadnout vyvoj hladiny akustické
situace na daném misté pomoci znalosti méfeni a hodnoceni hluku. U méfeni hluku
z dopravy pfiblizné plati pravidlo, Ze pokud o polovinu vzroste intenzita dopravy, zpusobi to

narlst akustického tlaku o 3 dB ve stejném méficim misté.

Na pratazni silnici bylo méfeni provedeno v ranni a odpoledni 3$piCce. Lze proto
pfedpokladat, Ze naméfené hodnoty jsou v pribéhu celého dne nejvysSi. Pokud od
naméfenych hodnot jesté odeéteme® nejistotu méfeni, ziskame hodnoty 66,5 a 66,8 dB pro
dopravni 8picky. Je tedy jasné, Ze pokud by méfeni probéhlo po celych 16 hodin pfes den,
hodnota akustického tlaku by byla ve vysledku mensi vzhledem k menSim intenzitdam
v prubé&hu ostatnich ¢asti dne. Z toho vyplyva, Ze by byl limit pro SHZ splnén. Podle novych
pfedpisu by se ale vysledky pohybovaly pfiblizné kolem limitu, tj. 60 dB. V noci bylo rovnéz
méfeno v dobg, kdy byla nejvySSi intenzita osobnich automobild. Intenzita nakladnich
automobilll je po celou noc pfiblizné stejna. Po odecteni nejistoty méfeni 2 dB vyjde hladina

akustického tlaku 57,5 dB. V prubé&hu celé noci (22:00 - 6:00) je potom pravdépodobné, ze

2 Nejistota mé&feni je sice uvedena jako #, ale podle souéasné legislativy CR se odgita.
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se vysledna hodnota akustického tlaku bude pohybovat okolo 55 dB. Limit pro SHZ je opét

splnén. Je v3ak ziejmé, Ze limit, ktery udavaji soucasné predpisy, je prekroéen.

Na dalnici D5 je potfeba od naméfenych hodnot odecist kromé nejistoty méfeni jesté odraz
od prilehlé zastavby. Pro dopoledni méfeni potom vyjde ekvivalentni hladina akustického
tlaku 53,8 dB, pro odpoledne 56,6 dB a pro noc 47,6 dB. Na tomto mé&ficim misté probéhlo
denni méfeni v dopravnich sedlech, kdy Ize pfedpokladat nejnizsi intenzity provozu. Lze ale
také uvazovat, Ze na dalnici nevzroste intenzita provozu v prabéhu dopravni Spicky
0 polovinu, coz by zpusobilo jizZ zminény narlst hladiny akustického tlaku o 3 dB. Ac¢koli tedy
vzroste intenzita provozu, hodnoty se nezvysi natolik, aby vysledna hodnota akustického
tlaku pro den pFekrocila limit, tj. 60 dB. Hodnota se pravdépodobné bude pohybovat pod
limitem, nebo okolo limitni hranice. V pribéhu noci Ize oCekavat, ze se vysledna hodnota
opét bude pohybovat kolem limitni hranice pro noc, tj. 50 dB. No¢ni méfeni u dalnice bylo
dany limit. Z no¢niho méfeni po odedteni nejistoty a odrazu od fasady (celkem 4 dB) byla
ziskana hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro noc 47,6 dB. Aby se ziskana

hodnota dostala pfes limit 50 dB, musela by intenzita dopravy naruist pfiblizné o 40 az 50 %.

U Zelezni¢ni stanice byla hladina akustického tlaku pro den a noc vypoétena na zakladé
nameéfenych prujezdd viaka. Vypocet je podrobnéji popsan v kapitole 6.2.2. Tento postup byl
vybran proto, aby bylo mozné urcit, jakou hluénost na méficim misté zplsobuji pravé vlaky.
Jelikoz je trat v méfeném useku jiZ zmodernizovana, vztahuji se na ni nové limity
v ochranném pasmu drah. Hodnoty tohoto limitu jsou 60 dB pro den a 55 dB pro noc.
Po odecteni nejistoty méfeni a odrazu od pfilehlé zastavby je tento limit spinén v prabéhu

celého dne.

V tabulce 7 jsou pro prehled vSechny vysledky, v€etné pouzitych limitd a pfedpokladanych

vyslednych hodnot, odhadovanych z dvouhodinovych mérfeni.
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. I-Aeq,zh [dB] I-Aeq,den/noc [dB]
Cas méreni (po odecteni nejistoty a (pFedpokladana LIMIT [dB]
korekce na zastavbu) priblizna hodnota)
Dalnice D5
dopoledne (10:30 - 12:30) 53,8
56-59 60
odpoledne (12:45 - 14:45) 56,6
noc (00:15 - 02:15) 47,6 49 -51 50
Silnice 11/605
dopoledne (06:00 - 08:00) 66,5
64 - 66 70 (SHZ)
odpoledne (15:00 - 17:00) 66,9
noc (22:00 - 00:00) 57,5 54 -57 60 (SHZ)
Zelezni¢ni stanice Myto
dopoledne (8:15 - 10:15) 51,9
— 52 60
odpoledne - neméreno -
noc (03:00 - 05:00) 50,4 50 55

Tabulka 7 Porovnani vysledku s legislativou [autor]

6.2.1 Hluk ze silniéni dopravy

Vysledné hodnoty ziskané z méfeni u dalnice D5 ukazuji, Ze ekvivalentni hladina
akustického tlaku se zde pohybuje na limitni hranici v pribéhu celého dne. V sou€asné dobé
se nejbliz8i obytny dum nachazi pfiblizné 160 m od dalnice, a tudiz zde dochazi ke
znacnému utlumu kvali vzdalenosti. | zde plati pravidlo, Zze se zdvojnasobenim vzdalenosti
dojde k utlumu o 3 dB. Nicméné koncem roku 2014 zacne probihat vystavba nové obytné
zony firmou IKO Plzen s.r.o. Tato obytna zéna se bude nachazet v tésné blizkosti dalnice,
a proto jiz od léta 2014 probiha vystavba protihlukovych opatfeni, konkrétné protihlukovych
vall, které budou doplnény o protihlukové stény. Tim dojde ke znaénému zlepSeni situace,

ktera ovSem nevyzaduje tolik pozornosti jako pratazni silnice 11/605.

Spatna situace je ovdem na hlavnim pratahu 11/605, ktery v minulosti pInil funkci hlavniho
tahu mezi Prahou a Plzni a zaroven byl tehdy kategorizovan jako silnice I. tfidy. NejvétSim
problémem je kamionova doprava, ktera nema motivaci jezdit po dalnici kvadli finanénim
nakladim. Silnice 11/605 kopiruje trasu dalnice D5, a proto se pro fidie kamionl jevi jako
idedlni pro objizdéni zpoplatnéné dalnice. Nejen Ze kamiony zpusobuji nadmérnou hlu¢nost,
ale také svym prujezdem rozdmychavaiji prachové &astice, ¢imz zhorSuji ovzdusi ve mésté.
Zaroven jsou kamiony nebezpe&im pro obyvatele (obrazek 18), zejména pro déti, ktefi tuto
komunikaci prechazeji. Faktem je i to, Ze na celém pritahu je pouze jeden pfechod pro
chodce a lidé jsou tak nuceni proskakovat mezi auty za pomérné hustého provozu, nemluvé

o tom, Ze v dopravnich Spickach jsou to pravé déti.
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Obyvatelé mésta Myta jsou si védomi toho, Zze dopravni situace v jejich bezprostfednim okoli
neni zdaleka v pofadku. VyfeSeni tohoto problému se zda byt v nedohlednu. Za uspokojivé
feSeni se mozna zda byt vyména oken za kvalitngjsi, ktera maji schopnost zabranit priniku
hluku do mistnostni domu, jenze i toto FeSeni skryva urCita uskali. Ne kazdy snese
v domacnosti vydychany vzduch, bez moznosti vétrani za cenu klidu, a ne kazdy si tyto
kvalitni okna maze dovolit. Navic si lidé stéZuji na vysokou prasnost zplsobenou prijezdy

nakladnich souprav.

Na misté jsou spiSe urcita dopravni opatfeni, ktera vyraznym zplsobem povedou ke
ZlepSeni situace. Mésto Myto neni zdaleka jedinym méstem nebo obci, ktera je denné
tryznéna nadmérnym provozem kamionu. Jednim z takovych vhodnych opatfeni by mohl byt
zakaz vjezdu kamiondm. To by vedlo k nucenému pouzivani dalnice, ktera byla pro tyto

ucely pfed skoro dvaceti lety vystavéna.

Obr. 18 Prljezd kamionu centrem Myta [autor]
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6.2.2 Hluk z zelezni¢ni dopravy

Z namérenych dat u Zelezni¢ni stanice byly v softwaru pro vyhodnocovani dat NorReview

vybrany jednotlivé prijezdy viakGi pro oba sméry, kterym byla pfifazena hodnota hladiny

zvukové expozice Lae (tabulka 8).

Smér Rokycany Smér Zdice
NOC DEN NOC DEN
pocet Lac pocet Lac pocet Lac pocet Lac
vlaku [dB] vlaku [dB] vlaku [dB] vlaku [dB]
Osobni 2 84,8 11 82,9 2 87,4 12 85,4
Rychlik 2 85,2 18 84,3 2 85,0 18 84,1
Nakladni 6 85,0 6 85,9 5 87,8 6 88,7

Z téchto hodnot byla nasledné vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku (tabulka 9)

Tabulka 8 Prifazené hodnoty zvukové expozice [autor]

pro den a noc podle vztahu (3).

Nebyl naméfen dostate¢ny pocet vzorku, a proto nelze brat vysledné hodnoty jako zcela

ur€ujici. Méfici misto bylo umisténo v ochranném pasmu drah a pro naméfené hodnoty se

uplatfiuji limity uvedené v tabulce 9.

Vypoctené hodnoty

Limit v ochranném pasmu drah

[dB] [dB]
den I—Aeq,16 =55,9 60
noc Laeq,s = 54,4 55

Tabulka 9 Porovnani vypoctenych hodnot s limitem [autor]
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7 Zaver

Cilem této bakalaiské prace bylo zjisténi komplexni akustické situace ve mésté Myto.
Prace byla zaméfena na 3 oblasti: zjisténi vlivu hluku ze silni¢ni dopravy u pfilehlé dalnice
D5 a prutazni silnice 11/605 a zjisténi vlivu hluku z Zelezni¢ni dopravy u vypravni budovy

mésta Myto.

Na pocatku zjiStovani akustické situace probéhla schizka s panem mistostarostou Myta,
ktery poskytl informace a pomoc pfi zpracovavani této prace. Na méstském uradé byl
obyvatelim mésta poskytnut anonymni dotaznik, diky kterému méli moznost zhodnotit
a vyjadfit se ke stavajici hlukové situaci ve mésté. Témér vSichni respondenti se kriticky
vyjadfFili k sou€asné situaci na pratazni silnici 11/605, pfevazné pak k nadmérnému mnozstvi
kamionové dopravy a tim souvisejici zvySené prasnosti v centru. Tento problém byl potvrzen

naméfenymi hodnotami a stal se tak hlavnim pfedmétem této celé prace.

Podle ocekavani se jako hlavni problém zjistila nadmérna hlukova zatéz na pratazni
silnici 11/605. Z dvouhodinového méfeni byla zjiSténa ekvivalentni hladina akustického tlaku
necelych 69 dB v dennich méfenich a 59,5 dB v noci. Z téchto hodnot se daji pomoci
znalosti hodnoceni hluku odhadnout pravdépodobné vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro den a noc, porovnatelné s limity. Souasna legislativa ma nastaveny
limity na 60 dB pfes den a 50 dB pfes noc. Ackoli Ize na komunikaci 11/605 uplatnit
tolerantné&jsi splhujici limity (podle SHZ), které byly platné pfi vystavbé této silnice, je zfejmé,
Ze zde i tak dochazi k nadmérné hlu¢nosti, ktera nejenze obtéZuje mistni obyvatele, ale

muze mit i Spatny vliv na jejich zdravotni a psychicky stav.

Stoji za zamysleni, jak tuto problematiku FeSit. Mésto Myto neni zdaleka jediny pfipad, kde
lidé doplaceji na nedomyslenou chybnou funkénost mytného systému. Uprava legislativy
a samotného mytného systému, ktery je nastaven takovym zplsobem, Ze se fidi€um
kamionl nevyplaci cesta po komfortnich pfilehlych dalnicich, by tento problém mohla do jisté

miry vyfesit.

Zjisténé problémy a naméfené hodnoty budou namétem pro diplomovou praci, ve které bude
mimo jiné vymodelovana dana lokalita v softwaru CADNA, coZz umozni zjistit zmény hladiny

akustického tlaku v zavislosti na intenzitach dopravy.
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