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PASPORTIZACE A NAVRH VEREJNEHO
OSVETLENI V OBCI MECHENICE

diplomova prace
kvéten 2015
Zdenék Kuchar

Abstrakt:

Diplomova prace, se v teoretické Casti zabyva pasportem vefejného osvétleni (VO),
generelem VO, ktery popisuje norma CSN EN 13 201-1 a rusivym svétlem, jako souhrn
nepfiznivych vlivd, které vyvolava umélé verejné osvétleni.

Prakticka Cast prace je zaméfena na zatfidéni jednotlivych komunikaci do pfislusnych
svételnych tfid, zpracovani pasportu VO a svételného projektu na ulici Sloupecka.
Hlavnim cilem diplomové prace bylo pfiblizeni problematiky vefejného osvétleni (VO)
v obci Méchenice, kde zhruba 40 % svitidel je za hranici své Zivotnosti a jejich provoz je

velmi nakladny.

KliCova slova: svétlo, pasport, generel, vysledna tfida komunikace

Abstract:

This thesis is concerned with the theoretical part of the passport of public lighting (VO),
VO The General Plan, which describes the standard EN 13 201-1 and stray light, as a
summary of the adverse impact that causes artificial lighting.
The practical part is focused on the classification of individual communications to the
respective classes of light processing passport VO and the street light project column.
The main aim of the thesis was to approach the issue of public lighting (VO) Mé&chenice in
the village, where about 40% of lights is beyond their lifetime and their operation is very

costly.

Keywords: light, passport, Master plan, the resulting class communication
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Seznam pouzitych zkratek

VO — vefejné osvétleni

M — motorova vozidla

S — velmi pomala vozidla
C — cyklisté

P — chodci

SSZ - signaliza¢ni svételné zafizeni
RPDI — Ro€ni primérna denni intenzita
Ix — lux, jednotka intenzity osvétleni

Im — lumen, jednotka svételného toku

Zdenék Kuchar
2015
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1 Uvod

Vefejné osvétleni, je vefejné prospédnou sluzbou, diky kterému se sniZuje nebezpedi

vzniku kriminality, sniZzeni nebezpedi provozu, zvySeni atraktivity prostfedi atd.

V Ceské republice se nachazi okolo 40 % svitidel vefejného osvétleni (VO), ktera jsou
starSi nez 25 let. Oprava téchto svitidel mudze byt velmi nakladna a provoz umérny jejich

stavu je Casto drazSi nez je nezbytné.

Ve vétSiné pripadd komunikace v obcich nejsou dostate¢né osvétlené. Pro spravné
stanoveni pozadavku tykajicich se napf. osvétleni komunikaci, péSich a cyklistickych zén
atd. nam slouzi generel VO, ktery dale umoznuje mozné rekonstrukce, modernizace,

energeticky optimalizuje VO a tvofi podklad pro spravce VO.
Pozadavky na tfidy osvétleni (generel VO) jsou stanoveny normou CSN EN 13 201-1.

Pro spravnou predstavu o funkénosti a pfipadnych nedostatki VO slouzi pasport VO,
ktery nam tyto pfipadné zjisténé nedostatky pomaha eliminovat a tak bylo zaji§téno
spravného osvétleni obce a tim zajiSténo zvySeni bezpelnosti jak obyvatel, tak

bezpecnosti silnicniho provozu.
Pasport VO musi mit v8echny obce dle stavebniho § 103 odstavce 2.

Svételny projekt je dulezity hlavné pro instalaci svitidel, kdy se nasimuluje pocCet a
umisténi svitidel na dané komunikaci, nasledné se zkontroluje, zda takto nasvicena
komunikace odpovida pozadavkim normy a pokud je tomu tak, mize se zacit

s naslednou realizaci svételného projektu.

Praci na téma vefejné osvétleni jsem si vybral a feSil hlavné kvuli tomu, Ze se v tomto
oboru pohybuji a tedy mné i zajima a byla to moznost, jak se vtomto odvétvi dale
zdokonalit a vyzkousSet si i jiné véci nez jen pasportizaci VO jako napf.: svételny projekt,

ktery jsem do této doby nemél motivaci vyzkouset.

Pro svou praci jsem si vybral obec Méchenice zejména kvlli realizaci svételného projektu,
kdy jsme nasSimi svitidly osvétlili komunikaci Sloupecka, ktera diky své smérovosti,
stoupani, Sifce a absence chodniku pro pési zejména v nocnich hodinach zvySovala riziko

nebezpedi kolize, at’ uz vozidly s chodci €i s protijedoucimi vozidly.
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Teoreticka cast

2 Generel verejného osvétleni

Stanovuje zakladni pozadavky tykajici se svételné-technickych charakteristik vefejného
osvétleni, tak aby bylo dale mozné rekonstruovat, modernizovat a energeticky

optimalizovat VO. Dale tvofi podklad pro spravce VO.

Generel vefejného osvétleni se tedy zabyva zatfidénim pozemnich komunikaci do
svételnych tfid dle normovanych hodnot. Pozadavky na tfidy osvétleni jsou stanoveny
normou CSN EN 13 201-1.

21 CSNEN 13 201-1
Norma zabyvajici se osvétlenim silnic, dalnic, mistnich komunikaci a péSich zén.
Stanovuje zakladni pozadavky na jejich spravné osvétleni, tak aby dochazelo k u¢elnému

vyuziti VO a aby nedochazelo k podsviceni €i pfesviceni pozemni komunikace.

Neuvadi jakou osvétlovaci soustavu pouzit ¢i zda se ma prostor osvétlit. Neslouzi pro

vybér tfid tunelld, kanalu, celnic nebo plavebnich prostor.

2.1.1 Definice vybranych pojmu
Druh uzivatele

Druh vozidla &i osoba ve vefejném dopravnim prostoru.

Motorova vozidla (M)

Jsou to motorova vozidla vyjma velmi pomalych vozidel.

Velmi pomala vozidla (S)

Sem patfi, motorova vozidla, jejiz nejvyssi konstrukéni rychlost nepfesahuje 40 km/h.

Cyklisté (C)

Cyklisté zahrnuji osoby na kolech ¢i mopedech s maximalni konstrukéni rychlosti 50 km/h.

Chodci (P)

Chodci nebo osoby na invalidnich vozicich.
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Typicka rychlost hlavniho uZivatele

Odhad rychlosti hlavniho uzivatele pozemni komunikace. Déli se do ¢tyF kategorii: vysoka
(>60 km/h), stfedni (30 — 60 km/h), nizka (5 - 30 km/h) a rychlost chize (< 5 km/h).
Svételna situace

Je to realna oblast, kde se feSi vefejné osvétleni.

Konfliktni oblast

Oblast, kde dochazi k vzajemnému protinani dopravnich proudu vozidel nebo dochazi
k pfekryvani prostorl s dal$imi uzivateli provozu.Napfiklad sem patfi prfechody se
signalizaCnim svételnym znadenim(SSZ) (pfechody bez SSZ — dopliikové osvétleni),

kfizovatky, okruzni kfizovatky atd.

U komunikaci s povolenou rychlosti provozu vyssi nez 30 km/h.
Intenzita silni¢niho provozu
Pocet vozidel, ktery projede ur€itym fezem komunikace za Casové obdobi. Vysledkem je
ro¢ni primeérna denni intenzita (RPDI).
Déli se do Ctyr skupin: a) méné nez 7000 voz/den

b) 7000 — 15000 voz /den

¢) 15000 — 25000 voz/den

d) vétsi nez 25000 voz/den
Narocénost navigace
Je to stupen usili, které musi uzivatel vynalozit, dle ziskanych informaci, pro spravné
zvoleni komunikace a jizdniho pruhu a aby byl schopen udrzovat pfipadné ménit rychlost
a polohu na jizdnim pasu.
Riziko kriminality
Srovnani rizika kriminality v uvazovaném dopravnim prostoru s rizikem kriminality v Sir§im
okoli.
Slozitost zorného pole
Je to soubor vlivi osvétleni, ale i jinych viditelnych prvk(, které se nachazeji v zorném poli
uzivatele komunikace, které uzivatele rozptyluji, uvadéji v omyl, rusi a, nebo obtézuiji.
Prikladem mU(ze byt svételna reklama, &i billboardy.
Uroveri okolniho jasu
Odhadovana droveri jasu okoli. Uroveri jasu se déli do tfi skupin:a)malé uroveri jasu
odpovida venkovskému okoli

b)stredni uroveri
Jasu odpovida méstskemu okoli
c)vysoka uroveri

jasu odpovida okoli vnitfniho mésta
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2.1.2 Situace osvétleni

Podklad pro definici pozadavk( na osvétleni pozemni komunikace.

Svételna | Typicka rychlost Druh uzivatele
situace hl. uzivatele hlavni | daléi povoleny | nepovoleny
A1l S,CP
A2 > 60 km/h M S C,P
A3 S,C,P
B1 M, S C,P
30 — 60 km/h
B2 M, S, C P
C1 5-30 km/h C P M, S
D1 S, C
M, P
D2 5-30 km/h S,C
D3 M, C S, P
D4 M, S, C,P
E1 , M, S, C
rychlost chuze P
E2 M, S, C

Tabulka 1 — Svételné situace [6]

Svételné situace A1, A2,A3
Jedna se o rychlostni komunikace. U&elem tohoto osvétleni je zaji$téni zrakové navigace
fidie, tedy rozliSeni komunikace a jeji hranice, rozpoznani stavu vozovky, ostatnich

vozidel a uzivatell, pfekazek a nebezpeci ze strany komunikace.

Obrazek 1 - Ukazka osvétleni svételné situace A1, A2, A3 [6]

10
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Svételna situace B1, B2

Jde o silnini komunikaci v zastavénych oblastech bez zvlaStniho omezeni rychlosti.
Pokud je cyklisticky provoz oddéleny od motorového, tak svételna situace spada do
skupiny B1. Pokud se jedna o smiSeny provoz motorové dopravy a cyklistl jedna se o

skupinu B2.

Obrazek 2 — Ukazka osvétleni svételné situace B1, B2 [6]

Svételna situace C1
Cyklisticka komunikace oddélena nebo smiSena s chodci. Ukolem je rychle identifikovat

chodce a snadnéji rozpoznavat nebezpeci (hrboly atd.)

Obrazek 3 — Ukazka osvétleni svételné situace C1 [6]
Svételné situace D1

Patfi sem parkovi$té na dalnicich se sluzbami. Ukolem je prvofada ochrana chodc.

[

Obrazek 4 — Ukazka osvétleni svételné situace D1 [6]

11
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Svételna situace D2
Jedna se o venkovni parkovisté. Ukolem je zvySeni bezpecnosti dopravy, tedy rozliSeni
osob, vozidel, pfekazek a zajisténi dobré orientace.

Obrazek 5 — Ukazka osvétleni svételné situace D2 [6]

Svételna situace D2
Dale sem patfi zastavky a autobusova nadrazi. Zde je ukolem zajiSténi bezpecnosti
cestujicich, identifikace oblasti pro zastaveni a rozliSeni urovné zemé, schodu nastupni a

vystupni hrany.

Obrazek 6 — Ukazka osvétleni svételné situace D2 [6]

Svételna situace D3, D4
Zahrnuje mistni obsluzné komunikace a komunikace v obytnych zdnach s omezenou
rychlosti do 30 km/h. Ukolem je ochrana ,slab$iho“ uZivatele (chodce) smieného

provozu.

Obrazek 7 — Ukazka osvétleni svételné situace D3, D4 [6]

12
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Svételna situace E1
Zde se jedna o pé&si zény a namésti. Ukolem této svételné situace je predevsim dekoraéni
funkce, na svitidla je kladen ddraz, aby ladila s okolni architekturou, vytvarela patfi¢nou
atmosféru (den, noc).

Obrazek 8 — Ukazka osvétleni svételné situace E1 [6]

Svételna situace E2

Do této skupiny patfi obytné zény oznacené znackou. Ukolem je chranit ,slabsiho*
uzivatele provozu. Prvofadou se stava bezpecnost chodcu, Fidi€im a cyklistm musi byt
zajistén dobry pfehled. Pokud je ve svételné situaci nutna prevence kriminality, zvysi se

osvétlenost dané komunikace.

Obrazek 9 — Ukazka osvétleni svételné situace E2 [6]

13
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Na zakladé téchto parametrd dojdeme k vysledné tfidé osvétleni dané pozemni

komunikace.

Parametry

Moznosti

Informace o
geometrii
usporadani

smérové rozdélena komunikace

ano/ ne

druh kiiZovatek

Mimourovnove / uroviove

vzdalenost mimotroviiovych kiiZzovatek

>3km / < 3km

hustota droviowvych kiiZzovatek <3/km/ >3/km
konfliktni oblast ano/ ne
stavebni opatieni pro zklidnéni dopravy ano/ ne

informace o
dopravé

intenzita silniéniho provozu

4000 ... az 40 000

intenzita cyklistického provozu

bézna/ velka

intenzita p&3iho provozu

bézna/ velka

naroénost navigace

bézZna / vetsi nez bézna

parkujici vozidla

ano/ ne

rozpoznani obliceje

neni potfebné / potfebné

riziko kriminality

bézneé / vetsi nez bézné

informace o
okoli

sloZitost zorného pole

bézna/ velka

jas okoli

maly / stfedni / velky

previladajici poasi

suché / vihké

Tabulka 2 — Charakteristické parametry [6]

2.1.4 Typy svételnych tfid pozemnich komunikaci

Trida osvétleni ME

TFida urCena pro komunikace, po nichz se motorova vozidla pohybuiji stfedni az vysokou

povolenou rychlosti. Na téchto komunikacich je kladen diraz na udrzovany jas povrchu,

rovnomeérnost osvétleni, osInéni a €initel osvétleni okoli.

Pouzivaji se tfidy ME1 (dalnice) — MEBG, pficemz tfidy ME3 a ME4 se dale déli na ME3a —
ME3c a ME4 se déli na ME4a a ME4b. V pfipadé pfFevladajiciho mokrého povrchu

vozovky se misto napf. ME1 znaCi MEW1, kde W oznacuje pfevladajici mokry povrch

vOzOovky.

Tiida |Jas suchého povrchu pozemni komunikace Omezujici osIinéni | Osvétleni okoli
L [cd.m? Up U I %] ® SR®
(udrZovana hodnota)

ME1 =20 =04 =07 =10 =05

ME2 =19 =04 =07 =10 =05

ME3a |z1,0 =04 =07 =15 =05

ME3b |z=1,0 =04 =06 =15 =05

ME3c |z1,0 =04 =05 =15 =05

ME4a |z0,75 =04 =06 =15 =05

ME4b |z0,75 =04 =05 =15 =05

MES =05 =0,35 =04 <15 =05

MES =0,3 =0,35 =04 <15 neurceno

(viz poznamka 6)

#ZvySeni prahového pfirdstku o 5 procentnich bodd Ize pfipustit v pfipadech, kde jsou pouZity svételné zdroje s nizkym jasem.

® Toto kritérium Ize uplatnit pouze v pfipadé, kde k silniéni komunikaci nepfiléhaji jiné komunikace s viastnimi poZadavky.

Tabulka 3 — Trida osvétleni ME [7]

14
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L —droven osvétleni (kvantita)
Uy, U, — uroven osvétleni (kvalita)
Tl — omezeni omezujiciho osInéni

SR — osvétleni okoli

Trida osvétleni CE
Patfi sem komunikace pro motorova vozidla a jiné uzivatele pozemnich komunikaci

v konfliktnich oblastech (obchodni tfidy, okruzni kfizovatky, pfechod pro chodce Fizeny

vvvvvvv

Pouzivaji se tfidy CEO — CES5. Klade vysoky duraz na rovnomérnost osvétleni.

Této tfidy osvétleni je také mozno pouzit v oblastech pouzivanych péSimi a cyklisty napf.

v podchodech a podjezdech.

Pouzije se také tam, kde neni mozné pouziti tfidy ME z ddvodu nesplnéni podminek pro
vypocCet, napfiklad na kratkych nebo obloukovych usecich.

Trida Vodorovna osvétlenost
E 14 Up
(udrZovana hodnota)
CED =50 204
CE1 =30 =04
CE2 =20 204
CE3 =15 =04
CE4 =10 =04
CES =75 =04

Tabulka 4 — Tfida osvétleni CE [7]
E — intenzita dopadajiciho svétla
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Trida osvétleni S

Komunikace uréené predevSim péSim a cyklistam. Této tfidy se napf. pouzije v pésich
zénach, obytnych zonach atd.Tedy v mistech, kde se automobil také vyskytuje, ale

jedouci rychlosti do 30 km/h. A jen tak, ze danym mistem neprojizdi, ale pouze zajizdi k

Fakulta dopravni

domu, nebo zasobuje obchod apod.

Tiida Voderovna osvétlenost
E m° E in 14
{udrfovana hodnota) (udrZovana hodnota)
51 =15 =5
52 =10 =3
53 =75 =15
54 =5 =1
S5 =3 =06
S6 =2 =06
s7 neurceno neurceno
* Pro zajisténi dostatetné rovnomémosti osvétleni, nesmi vypoftena hodnota E
navrZzené osvétlovaci soustavy prekroit 1,5 nasobek hodnoty E uvedené v tabulce.

Trida osvétleni A

Tabulka 5 — Trida osvétleni S [7]

Alternativni tfida ke tfidé S. Pouziva se tedy pro pési a cyklisty.

Tiida Polokulova osvétlenost
Ei M Uy
{udrfovana hodnota)
Al =25 =0,15
A2 =3 =015
A3 =2 =013
Ad =15 =015
AD =1 =013
AB neuréeno neuréeno

Tabulka 6 — Tfida osvétleni A [7]
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Trida osvétleni EV
Tfida doplnujici tfidy S a CE. Pouziva se na mistech, kde je zapotfebi zajistit dobrou

viditelnost svislych ploch napf. na kfizovatkach.

Trida Svisla osvétlenost
E ., min [1¥] (udrZovana hodnota)

EV1 > 50

EV2 230

EV3 210

EV4 =75

EV5 55

EV6 205

Tabulka 7 — Trida osvétleni EV [7]

Trida osvétleni ES
Opét je doplnikovou tfidou pro tfidy S a CE. PfedevSim se pouziva na pésich zénach, kde

je tfeba snizeni rizika kriminalnich deliktd.

Trida Polovalcova osvétlenost
E .. min [1€] (udrZovana hodnota)

ES1 =10

ES2 >75

ES3 >5

ES4 =3

ES5 59

ES6 >15

ES7 =1

ES8 20,75

ES9 =05

Tabulka 8 — Tfida osvétleni ES[7]

Tridy osvétleni ME vychazeji z jasu povrchu komunikace, zatimco tfidy CE, S a A
vychazeji z osvétlenosti daného useku komunikace.

2.1.5 Porovnatelné tfidy osvétleni

ME1 ME2 ME3 |ME4 |MES5 |MEG
CEO |CE1 CE2 |CE3 |CE4 |[CES
S1 S2 S3 S4 S5 S6

Tabulka 9 — Tridy osvétleni s porovnatelnymi hladinami osvétleni [10]
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3 Pasport VO

Pasport VO musi mit vSechny obce dle stavebniho§ 103 odstavce 2, ktery uvadi:
»Vlastnici rozvodnych siti, kanalizace a ostatnich liniovych podzemnich staveb a zafizeni
Jsou povinni vést o nich evidenci a z té poskytovat osobam, které prokazi oduvodnénost

svého poZadavku, ovéfené udaje o jejich poloze.*

Co musi obsahovat pasport VO neni zakonem piesné stanovené, zakon pouze fika, ze ho
musi mit vS8echny obce. Obsah a zpracovani pasportu se liSi dle firmy, ktera pasport
provadi. Mél by vSak komplexné mapovat stav soustavy, ve kterém se soustava

vefejného osvétleni v obci nachazi.

Cile pasportu je, aby obecni zastupitelstvo mélo jasnou predstavu o funkénosti soustavy a
v pfipadé zjisténych nedostatku tyto nedostatky eliminovali a bylotak zajisténo spravné
osvétleni obce a zajisténi zvyseni bezpec€nosti jak obyvatel, tak bezpecnosti silni¢niho

provozu.

Pasport, kterym se budu ve své praci zabyvat, se sklada ze dvou &asti: a)rozvodna sit
b) soustava

verejného osvétleni

Dokument bude podavat pouze obecnou pfedstavu o stavu soustavy a posuzuje soustavu

svételné body budouuvedeny v pfiloze pasportu.

-
%', Bod: DB-0188
‘-— Obec: Dolni Bojanovice
» Utice: Frostiedni >
. Poet svitidel bodu: 1 ks i,
. “‘_& Vikon svitidla 1: 150 W e
o Zéroj svitidla 12 Sodikova vibofka ki
- T prediadnik svitila 1: Konvenéni pFedFadnik
L= Typ svitidla 1: VyloEnikowe - 444 2315 - Labut'
‘S—,‘j Druh svitidia 1: Viloinikove
%{ Virobce svitidla 1: Elektrosvit
b% Stodr: 1M0 - Ocelovy stoddr s vyloZnikem pro 1 switidio
L Vidka sviteiného bodu: 8,0 m
- Vétey kabelaZe: 02-RV002
w Pitvadni kabel: Zemni
@- Wykon bodu; 150 W

i’%’ *.'-”*b %’ ‘l’f "/
e - d
o S
Y8 ek 4
hm—?—" < 4 o A 2
@ ,a\“”@& @ & "!.. QQ'Q'Q'

Obrazek 10 — Ukazka pasportu VO [29]
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4 Rusivé svétlo

Je to celkovy souhrn nepfiznivych vliva, jenz vyvolava umélé venkovni osvétleni. Obecné
rusivé svétlo definujeme jako nadmérné svétlo produkované umélymi svételnymi zdroji,

Sifici se venkovnim prostorem, které je nezadouci.

4.1.1 Oslnéni — oslnivé svétlo

OslInéni je projevem rusivého svétla. Pro rozliSeni predméti v zorném poli, je nutné, aby
tyto pfedméty mély rlzné jasy, a takdosloke vzniku jejich prostorovych kompozic a

struktur.

Pokud je ale kontrast jasu i samotny jas vétsi, nez na jaké je zrakovy organ adaptovan,
mulze dojit ke vzniku nepfiznivého stavu zraku — osInéni. OsInéni muze vyvolat

pfedimenzované nebo Spatné nasmérované svétlo.

OsInéni ma za nasledek ruseni zrakové pohody, zhorSeni ¢i znemoznéni vidéni, zvySuje
celkovou Unavu, maze i v krajnim pfFipadé poskodit zrakovy organ nebo muze byt pficinou

urazu.

Odrazené svétlo
4 Pfimé svétlo do horniho poloprostoru

\ \.‘
|
\ a"l
\ |
|I| _n"
\/ l

Misto zrakového ukolu

Obrazek 11 — Vznik rdznych forem rusivého svétla ve venkovnim prostredi [2]
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4.1.2 Svételny presah

Je to nezadouci svétlo, které je vyzafovano za své funkeni hranice, tzn. do prostoru jemu
neur¢enych. Jako pfiklad mGzeme pouzit svétlo vefejného osvétleni dopadajici do
pribytki nebo svétlo osvétlujici i sousedni pozemky. Timto svétlem mulze dochazet
k naru$eni soukromi obyvatel. Krom naru$eni soukromi obyvatel, svételny pfesah zvySuje
také energetické ztraty svételného zdroje, nebot sviti tam, kde se svitit nemusi, pfipadné

ani nema.

4.1.3 Zavojovy jas oblohy

Je vytvarfen svételnymi toky vyzafovanych primarné z umeélych svételnych zdroja, tzn.
nejen ze svitidel vefejného osvétleni, ale také sekundarné od povrchd, na nichz dochazi

k odrazu svételného toku. Tento svételny tok se pak Sifi atmosférou.

Vlastnosti, které ovliviiuji Sifeni svételného zafeni atmosférou, jsou dany chemickym

slozenim atmosféry (vodni pary, prachové Castice atd.).

Celkovy svételny tok je dan vztahem:
D=0, + D, +P; [2]

@ — celkovy svételny tok [Im]

®, — odraZzeny svételny tok [Im]
@, — pohlceny svételny tok [Im]

®; — propustény svételny tok [Im]

Pfi odrazené slozce svételného toku, ktera se zpét vraci k pozorovateli nebo opét narazi
na bariéry a je opét rozptylovana, pohlcovana a propoustén, vznika interakce svétla a
prostfedi projevujici se vznikem tzv. zavojového jasu. ZvySeni jasu oblohy vyvolava
pokles kontrastu mezi jasem oblohy, ktery zvySuje adaptacni uroven zrakového organu, a
jasem objektl na obloze. V dusledku tohoto jevu dochazi ke snizeni pozorovatelnosti

objektu za touto interakci, které jsou zrovna zajmem napt.: astronomické pozorovani.

Obrazek 12 — Rozptyl svétla na €asticich a vznik zavojového jasu [2]
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4.1.4 Podil svétla do horniho poloprostoru — ULR

V dusledku celkového svételného toku, ktery se Sifi do horniho poloprostor, dochazi ke
zvyseni zavojového jasu oblohy. Tento celkovy svételny tok je tvofen pfimou slozkou a

slozkou odrazenou od terénu a objektd v okoli.

ULOR

ULR = —2% 7]
ULOR+DLOR

URL — celkovy svételny tok vyzafovany do horniho poloprostoru
ULOR - svételny tok vyzafovany pfimo ze svitidla do horniho poloprostoru

DLOR - svételny tok odrazeny od povrcha okolnich oblasti

2 2

L

Okolni oblast  Relevantni oblast  Okolni oblast

P

Obrazek 13 — Pfima a odrazena slozka svételného toku [2]

Obrazek 14 — Ukazka podilu svétla vyzafovaného do horniho poloprostoru [30]
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4.2 Normativni pozadavky na rusivé svétlo

Mezni hodnoty ruSivého svétla pro ochranu a zlepSeni noniho prostfedi jsou uvedeny
v norméach CSN EN 12464-2 a CSN EN 12193.

Dle CSN EN 12464-2 miizeme rusivé svétlo rozdélit do nékolika skupin:

a) E1 — skutecné tmavé prostory jako narodni parky a chranéna uzemi
b) E2 — oblasti s velmi malym jasem jako pramyslové a obytné venkovské prostory
c) E3 — stfedné svétié oblasti jako priimyslova a obytna predmésti
d) E4 — velmi svétlé oblasti jako centra mést a obchodni zény
Svétlo na objek- | Svitivost Svétlo Jas
Z6na (cha- tech svitidla nahoru
\ena- e [ UR L Ls
rakteristi- 2 2
(Ix) (cd) (%) (cd-m?) |(cd-m?)
ka) [ dob& [mi dobé fasad ek
prostfedi mlrpq ' P ‘e mlmq \ ,0 'e asaaqy Znacky
noc¢ni nocni- [ nocni nocni- budov
klid® | ho Klidu | klid ho Klidu
E1 2 0 2500 |0 0 0 50
E2 5 1 7500  [500 5 5 400
E3 10 2 10000 [1000 |15 10 800
E4 25 5 25000 [2500 |25 25 1000

Kde E,. - nejvétSi hodnota svislé (vertikalni) osvétlenosti na objektech (Ix);

| - svitivost kazdeho svételného zdroje v potencialné rudivém sméru (cd);

ULR - podil (pomérna ¢ast) svételného toku svitidla (svitidel) vyzarfovaného nad
horizont v jeho (jejich) pracovni poloze a umisténi (%); Ly. - nejvétsi primérny
jas fasady budov (cd-m’z); L.. - nejvétsi primérny jas znatek (cd-m™).

*V pripadé, kdy se neuplatiuje no&ni omezeni, v&tai hodnoty nesmi byt prekro-
Ceny a menSim hodnotam se ma dat pfednost.

Tabulka 10 — Limitni hodnoty svételnétechnickych veli¢in ve venkovnim osvétleni [3]

Tabulka 11 — Nejvyssi hodnoty prahového pfirGstku od jinych svitidel nez svitidel vefejného osvétleni

e , TFida osvétleni pozemni komunikace®
E;" %taelgethf;”'c osvetlenijiné | ME5 ME4/ME3  |ME2/ MET
neZ ulicni
Prahovy pfirds- | 15% za pfed- | 15% za pied- | 15% za pred- | 15% za pred-
tek (TI) 299 pokladu, Ze |pokladu, Ze |pokladu, Ze |pokladu, ze
adaptacni jas |adaptacni jas |adaptacnijas |adaptacCnijas
je01cdm? |je1cdm?® |je2cdm?® |je5cdm?

a)

Tridy osvétleni podle EN 13201-2

vypocet Tl podle EN 13201-3.

c)

Tyto limity se pouZiji v pfipadé, Ze uzivatelé dopravniho systému jsou

vystaveni omezeni viditelnosti zakladnich informaci. Hodnoty plati pro relevantni
polohu a pro smér pohledu na trasu dopravy.
V tabulce 5.2 CIE 150:2003 jsou uvedeny prislusné hodnoty zavojového

jasu Lv.

3]
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4.3 Environmentalni zény

CIE 126 je smérnice pro minimalizaci jasu oblohy, vytvofila ji mezinarodni komisuro
osvétlovani ve spolupraci s astronomickou unii a za spolutcasti mezinarodni spolecnosti
pro temné nebe (Interantional dark-sky association). Smérnice udava limitni hodnoty
podilu svételného toku svitidel do horniho poloprostoru pro jednotlivé kategorie zén

prostfedi (E1 — E4) z hlediska potfeb astronomickych pozorovani.

Zona Podil svételného toku svitidel do horniho poloprostoru (%)
E1 0

E2 <5

E3 =15

E4 <25

Tabulka 12 — Nejvyssi povoleny podil svételného toku svitidel vyzafovaného do horniho poloprostoru

(4]

Hranice zon Minimalni délka hranice (km)
E1-E2 1

E2-E3 10

E3-E4 100

Tabulka 13 — Minimalni délky mezi z6nami vztazené k referenénimu bodu v zé6né E1 [4]

4.4 Zdroje rusivého svétla

4.41 Osvétleni pozemnich komunikaci
Ma velky podil na vzniku ruSivého svétla, jedna se o nejpoCetnéjsi formu verejného

osvétleni. Spada sem osvétleni v méstskych aglomeracich (ulice, chodniky, cyklistické
stezky, prfechody pro chodce), osvétleni dopravnich terminald (autobusové i vlakové
nadrazi, prekladisté atd.), osvétleni dulezitych dopravnich uzl( a dalkovych komunikaci,

osvétleni tunell a podjezdu.

4.4.2 Architektonické osvétleni
Ma vyznamny vliv podilejici se na vzniku zavojového jasu oblohy. Tento vliv je vyznamny,

nebot se pro toto osvétleni pouzivaji svitidla, které sviti do horniho poloprostoru. Jedna

se o osveétleni pamatek,budov, monumentu, zahrad a osvétleni parku.

4.4.3 Osvétleni venkovnich sportovist’
Pouzivaji se svitidla s vykonnymi zdroji, tak aby bylo zajisténo dostateného osvétleni

velkych ploch a prostor.

4.4.4 Osvétleni venkovnich pracovist’

Pod timto si miZzeme predstavit osvétleni velkych vyrobnich zavodu a primyslovych zon.
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4.4.5 Reklamni osvétleni
Osvétleni Cerpacich stanic, billboardu, reklamnich ploch atd. Problémem tohoto osvétleni

byva nepfiméfené vysoka hladina osvétlenosti téchto ploch.

4.4.6 Osvétleni z oken domacnosti
Osvétleni z oken domacnosti jsou také zdrojem ruSivého svétla, proto na néj nesmime
zapomenout. Velikost svételného toku vyzafovaného do horniho poloprostoru zavisi na

nékolika parametrech: a) na zdroji svétla

b) pozice svétla v mistnosti

¢) na viastnostech okna (véetné zavésu, zaclon atd.)

Vnitrni odrazy

Dolni poloprostor

Obrazek 15 — Svételny tok vyzarovany z oken domacnosti do horniho poloprostoru [4]

4.4.7 Osvétleni letist’

Na rozdil od pozemnich komunikaci, jsou zde zvySené naroky na omezeni vzniku
ruSivého svétla, zejména oslnéni a to z duvodu letové provozu. Svitidla také mohou byt
pfimo urCena ke sviceni do horniho poloprostoru na rozdil od svitidel na pozemnich

komunikacich.

4.5 Doporuceni pro omezeni rusivého svétla

Pro omezeni ruSivého svétla se doporuCuje pouzivat k osvétleni svislych a vodorovnych
ploch svitidla, ktera jsou nasmérovana pfimo dolll nebo smérovana pfimo na osvétlovany
objekt. Pokud to neni technicky mozné a pouzijeme svitidla nasmérovana vzhuiru, pak

vyuzivame clon, které dokazou omezit neefektivné distribuovanou slozku svétla.

Déale se doporuCuje pouzivat technické zafizeni, které je schopno eliminovat sloZku

svételného toku distribuovanou pfimo do horniho poloprostoru:
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a) Parkové svitidlo: - 60 % svételného toku vyzafuje pfimo do horniho poloprostoru a
zpusobuje osInéni
b) Parkové svitidlo vybavené prstencovou clonou z &istého le§téného hliniku: - proti
oslnéni
c) Parkové svitidlo vybavené vrchlikem svitidla:- slouzi k omezeni svételného toku do
horniho poloprostoru
d) Parkové svitidlo vybavené clonou pro urcity smér: - svitidlo vybavené clonou,

ktera zamezi Sireni svételného toku v nezadoucim sméru

a) b) c) d)
Obrazek 16 — Omezeni distribuce svételného toku do horniho poloprostoru technickymi prostredky [4]

Je dullezité, aby elevacni Uhel ze svitidel sméfujici na kteréhokoli potencialniho uzivatele

nebyl vétsi nez 70°.

Svételny tok sméfujici do mist za hranice osvétlované oblasti mizeme omezit fyzickymi

bariérami. Bariéry mohou byt umélé (ploty atd.) &i pfirodni (kfovi, stromy).
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5 Ukazka pouzivanych svétel v Ceské republice

5.1 Modus

511 RV
Jedna se o vysokotlaké vybojkové svitidlo s polykarbonatovym Cirym krytem. Pouzivaji se

rtutové a sodikové vybojky nékdy i LED diody. Svitidlo je ur€ené pro uli¢ni vyuziti.

Obrazek 17 — Modus RV [12]

51.2 LV
Vyrabi se jako vysokotlaké sodikové, vysokotlaké rtutové &i nizkotlaké rtutové svitidlo.
Krytem je z Cirého polykarbonatu. Svitidlo je ur€ené pro osvétleni komunikaci, péSich zén,

parku, vyrobnich a skladovych areald.

NejvétSim problémem téchto svitidel je netésnost.

Obrazek 18 — Modus LV [12]
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5.2 Elektrosvit

5.2.1 444 19 xx (Raminko / Rakev)
Vyrabi se jako vysokotlaké sodikové, vysokotlaké rtutové nebo vysokotlaké halogenidové

svitidlo. Svitidlo je uréené pro uliéni pouziti.

Na Ceskych silnicich se vyskytuji svitidla tohoto typu se stafim okolo 20 let. Takto staré
svitidla jiz nemohou konkurovat dneSnim svitidlim. Pokud takto stara svitidla nemaiji

kvalitni servis, jejich svételna u€innost vyrazné klesa.

Obrazek 19 — Elektrosvit Raminko [14]

5.2.2 446 10 xx (Kostka)
Svitidlo je vyrabéno jako vysokotlaké sodikové nebo vysokotlaké rtutové. Je uréeno pro

osvétleni v sadech, parcich, vedlejSich komunikaci atd.

Opét svitidla tohoto typu se vyskytuji se stafim okolo 20 let.

Obrazek 20 — Elektrosvit Kostka [15]
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5.2.3 44x 2x xx(Velbloud)
Je osazeno vysokotlakymi sodikovymi, halogenidovymi a rtutovymi vybojkami. Pouzivaji

se zejména v prumyslovych arealech, komunikacich.

Jedna se o svitidlo, které i dnes bézné vidame. Stafi svitidla, se pohybuje okolo 20 let.

Obrazek 21 — Elektrosvit Velbloud [16]
5.2.4 2301.xx (O&ko)
Svitidlo je osazeno vysokotlakymi rtutovymi i sodikovymi vybojkami. Pouziva se pro
osvétleni komunikaci, primyslovych oblasti atd.

Jesté dnes je toto svitidlo mozné vidét na mnoha mistech. Stafi svitidla se pohybuje
zhruba okolo 20 let.

Obrazek 22 — Elektrosvit O¢ko [17]
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5.2.5 446 05 xx (Sadovka)
Je osazovano vysokotlakou sodikovou, rtutovou nebo halogenidovou vybojkou. Svitidlo je

uréeno pro osveétleni cest, ulic, pésich zoén, parkl atd.

Obrazek 23 — Elektrosvit Sadovka [18]
5.3 Philips

5.3.1 Malaga
Jedna se o moderni svitidlo s dobrou svételnou ucinnosti. Pouziva se vysokotlakova
rtutova, sodikova vybojka nebo LED diody. Je uréené pro osvétleni komunikaci, ulic,

pésich zén, primyslovych areall atd.

Obrazek 24 — Philips Malaga [20]
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5.3.2 ClearWay
Jedna se o moderni LED svitidlo. Pouziva se zejména pro osvétleni komunikaci.

Vyhodou pouziti technologie LED jsou zejména nizké naklady na provoz pfi zachovani

svétlené udinnosti svitidla.

Obrazek 25 — Philips ClearWay [21]

5.4 Sathea

5.4.1 Satheon
Satheon je svitidlo s moderni technologii LED diod. Svitidlo je urlené k osvétleni
obecnich komunikaci.

Obrazek 26 — Satheon [11]

Nejvétsi vyhodou LED diod je velmi nizka spotfeba. Jako nejvétsi nevyhodu LED diod je
to, Ze pro spravnou &innost potfebuiji diody kvalitni chlazeni.

30



CVUT v PRAZE Fakulta dopravni Zdené&k Kuchaf
2015

5.5 Artechnic Schréder

5.5.1 NANO LED
Jedna se o moderni LED svitidlo ur€ené pro osvétleni hlavnich a vedlejSich komunikaci.
Svitidlo se vyrabi také s vysokotlakymi nebo halogenidovymi vybojkami.

Obrazek 27 — Artechnic Schréder NANO LED [22]

5.5.2 Atos
Svitidlo je osazovano vysokotlakymi sodikovymi nebo halogenidovymi vybojkami. Je
uréené pro osvétleni hlavnich i vedlejSich komunikaci, parkovist atd.

Obrazek 28 — Artechnic Schréder — Atos [23]
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5.5.3 21 Sidonia
Svitidlo je osazovano vysokotlakymi nebo rtutovymi vybojkami. Je urené predevsim pro
osveétleni park(l, péSich zén atd.

Obrazek 29 — Artechnic Schréder Z1 Sidonia [24]

5.54 MC2
Svitidlo MC 2 je osazovano vysokotlakymi sodikovymi nebo halogenidovymi vybojkami.

Svitidlo je ur&ené pro osvétleni vdech tfid komunikaci v obcich i ve méstech.

Obrazek 30 — Artechnic Schréder MC 2 [25]

5.5.5 MC 2ZEBRA
Svitidlo se stejnymi specifikacemi jako MC 2. Svitidlo je urCené pro pouzivani na
pfechodech pro chodce.

Obrazek 31 — Artechnic Schréder MC 2 ZEBRA[26]
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Prakticka cast

6 Méchenice

Obec Méchenice se nachazi zhruba 20 km jizné od Prahy v okrese Praha — Zapad. Kolem

pravého bfehu obce protéka feka Vlitava.

V obci je pfihladeno k trvalému pobytu zhruba 725 obyvatel. Rozloha obce se pohybuje
okolo 1,33 km?.

Hlavnimi komunikacemi, které tvofi patefni dopravni sit obce, jsou komunikace Vitavska,
vedouci smérem Praha — Slapy, Hlavni, ktera se napojuje a odpojuje na komunikaci
Vitavska a posledni komunikaci je komunikace Sloupecka, napojujici se na komunikaci

Hlavni a vedouci do sousedni vesnice Hvozdnice.

Obec byla vybrana kvuli realizaci svételného projektu, kdy byla stavajici svitidla VO na

komunikaci Sloupecka vyménéna za nova, led svitidla od spole¢nosti Sathea.

Meéchenice ¥ N,

] hﬁ\'\ M

Obrazek 32 — Obec Méchenice [28]
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Obrazek 33 - Sirsi dopravni vztahy Méchenice [28]

Obec je diky své blizkosti hlavnimu méstu, dobré dopravni obsluznosti, ktera je zajiSténa
Zelezni¢ni a autobusovou dopravou, nebo napfiklad moznosti vodniho lyZovani, veslovani

atd. na Vltavé vyhledavanym rekreacnim mistem s chatovou oblasti.
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7 Vypocet ro¢ni pramérné denni intenzity dopravy (RPDI) [5]
Prizkum byl provadén 24.dubna 2014 od 11:00 — 13:00 hodin. Nasledujici vypocet je
proveden pro komunikaci Sloupecka. Obdobi méfeni dle provadéného mésice je

stanovené jako jarni, toto obdobi nam poslouzi pro stanoveni potfebnych koeficientu.
RPDI = It * kt,RPDI
PP tydenni primér dennich intenzit [voz/den]

K¢ RPDI----e---- pfepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu

pruzkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit [-]

[
K¢ rpDI = 100 A’/ r

| TR podil denni intenzity dopravy mésice i vroce ku roCnimu prdméru
dennich intenzit dopravy [%]
lq = I * km,d
intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz/dobu prizkumu]

Kimd coeeeeneenenn prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni

intenzitu dopravy dne prizkumu [-]

0
Ky g = 100 /o/Z y
1

e soucet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu pridzkumu na denni
intenzité dopravy [%]

It =Iq * Kqe

| PR denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

| S T prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni

prumér dennich intenzit dopravy [-]

0
kge = 100%
1
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14.1. Denni intenzita dopravy dne prizkumu

[g =11y * km,d

Druh vozidla Osobni | Autobusy | Motorky | Nakladni

Intenzita dopr. v dobé priazkumu [voz/h] 210 0 0 5

Celkem 215

Tabulka 14 — Intenzita dopravy za dobu prizkumu
Igos = 210 % 7,77 = 1632 voz/den
Ianak = 5% 6,95 = 35 voz/den

14.2. Tydenni primér dennich intenzit

It = Ig *kayr
It os = 1632 % 0,83 = 1347 voz/den
It nak = 35 % 0,80 = 28 voz/den

14.3. Ro¢ni primér dennich intenzit
RPDI = It * kt,RPDI

RPDIgs = 1347 * 0,96 = 1287 voz/den

RPDIysx = 35 * 0,96 = 27 voz/den
RPDI = Z RPDI

RPDI = 1314 voz/den

14.4. Odchylka odhadu RPDI
I
©=095Gpp;
215
314

% 100)~060

0 =095

*100)~%60 = 18%

Druh vozidla Osobni | Autobusy | Motorky | Nakladni

Intenzita dopravy za doby prizkumu [voz/h] 210 0 5

Denni int. dopravy dne pruzkumu [voz/den] | 1632 35

oO|lOo|Oo| o

0
Tydenni prdmér dennich intenzit [voz/den] 1347 0 28
Ro¢ni primér dennich intenzit [voz/den] 1287 0 27

RPDI celkem [voz/den] 1314

Odchylka odhadu RPDI [%] 18

Tabulka 15 — Shrnuti vysledku
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8 Zatridéni komunikaci do svételnych trid (generel VO) —
Méchenice

Mapa zatfidénych komunikaci se nachazi v pfiloze 1 (Generel VO Méchenice).
8.1 Tridy osvétleni ME

Nazev komunikace

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele:

Druh hlavniho uzivatele:
Dal$i povoleny uzivatel:

Svételna situace:

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ano/ne

Druh kfizovatek: mimourovriové/urovnovée

Hustota uroviovych kfizovatek: 23km/<3km

Konfliktni oblast: ano/ne

Stavebni opatieni pro uklidnéni provozu: ano/ne

Intenzita silni€éniho provozu: < 7000 voz/den/7000 — 15000 /15000 — 25000/>25000
voz/den

Intenzita cyklistického provozu: bézna/velka

Intenzita péSiho provozu: béznal/velka

Naro¢nost navigace: bézna/vétsi nez bézna

Parkujici vozidla: ano/ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné/potiebné

Riziko kriminality: bézné/vétsi nez bézné

Slozitost zorného pole: bézna/velka

Jas okoli: maly (venkovské okoli)/stfedni (méstské okoli)/velky (vnitfni mésto)

Prevladajici pocasi: suché/vihké

Vysledné zatridéni
Trida komunikace:

37



CVUT v PRAZE Fakulta dopravni

Vitavska

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal8i povoleny uZzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: = 3km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

NaroCnost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obliceje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME4b

Obrazek 34 — Komunikace Vitavska
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Hlavni

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: = 3km
Konfliktni oblast: ano/ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 5

Obrazek 35 — Komunikace Hlavni
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Sloupecka

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek:uroviové

Hustota urovniovych kfizovatek: = 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: velka

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 36 — Komunikace Sloupecka
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Na Vyhlidce 1

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel:C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Obrazek 37 — Na Vyhlidce 1
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Na Vyhlidce 2

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 38 — Na Vyhlidce 2
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Na Vyhlidce 3

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 39 — Na Vyhlidce 3
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Komunikace ¢. 1

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P
Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovniovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 40 — Komunikace 1
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Komunikace €. 2

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S, C
DalSi povoleny uzivatel: P

Svételna situace: B2

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Obrazek 41 — Komunikace 2
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Spojovaci

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 42 — Komunikace Spojovaci
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Pristavni

Svételna situace

Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h
Druh hlavniho uzivatele: M, S

DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: <7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 43 — Komunikace Pristavni

47



CVUT v PRAZE Fakulta dopravni

M.J.Hurta

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6
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U Krizku

Svételna situace

Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 30 — 60 km/h
Druh hlavniho uzivatele: M, S

DalSi povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: B1

Charakteristické parametry
Smérové rozdélené komunikace: ne

Druh kfizovatek: uroviové

Hustota urovriovych kfizovatek: < 3 km
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita silni€niho provozu: < 7000 voz/den
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

Naro¢nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: potfebné

Riziko kriminality: bézneé

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Prevladajici poCasi: suché

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: ME 6

g ™a Vyhhdce 1

Obrazek 45 — Komunikace U Krizku
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8.2 Trida osvétleni S

Rovina

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
DalSi povoleny uzivatel: C, P
Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Konfliktni oblast: ne

Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne
Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna

NarocCnost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné

Riziko kriminality: bézne

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
TFida komunikace: S 6

Obrazek 46 — Komunikace Rovina
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Pod Hajem

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 47 — Komunikace Pod Hajem
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Komunikace ¢. 3

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Obrazek 48 — Komunikace 3
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Komunikace C. 4

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 49 — Komunikace 4
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Nad Lomem

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 50 — Komunikace Nad Lomem
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Sjizdna

Svételna situace

Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h
Druh hlavniho uzivatele: M, S

Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 51 — Komunikace Sjizdna
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Sloupecka 2

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 52 — Komunikace Sloupecka 2
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Konecna

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 53 — Komunikace Konec¢na
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Na Rovinach

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 54 — Komunikace Na Rovinach
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V Haji

Svételna situace

Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h
Druh hlavniho uzivatele: M, S

Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

[T T AR -,
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Na Vyhlidce 4 - 9

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Obrazek 56 — Komunikace Na Vyhlidce 4-9
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Zastrovska

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 57 — Komunikace Zastrovska
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VLuhu1-3

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Obrazek 58 — Komunikace V Luhu 1-3
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Komunikace ¢. 5 -6

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ano

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 5

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 59 — Komunikace 5-6
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Na Vyhlidce 10

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani oblic¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6
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U Zbrojnice

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

o s
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V Dolecku

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S, C, P
Dal$i povoleny uzivatel: -

Svételna situace: D4

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 62 — Komunikace U Zbrojnice
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U Nadrazi

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6
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V Luhu 4

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015

Obrazek 64 — Komunikace V Luhu 4
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Komunikace ¢. 7 — 16

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: 5 — 30 km/h

Druh hlavniho uzivatele: M, S
Dal$i povoleny uzivatel: C, P

Svételna situace: D3

Charakteristické parametry
Stavebni opatfeni pro uklidnéni provozu: ne

Intenzita cyklistického provozu: bézna
Intenzita péSiho provozu: bézna
Naro€nost navigace: bézna

Parkujici vozidla: ne

Rozpoznani obli¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézné

Slozitost zorného pole: bézna

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatridéni
Trida komunikace: S 6

Zdenék Kuchar
2015
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8.3 Trida osvétleni A

Komunikace ¢. 17 - 19

Svételna situace
Typicka rychlost hlavniho uzivatele: rychlost chlize

Druh hlavniho uzivatele: P
DalSi povoleny uzivatel:

Svételna situace: E1

Charakteristické parametry
Intenzita péSiho provozu: bézna

Rozpoznani oblic¢eje: neni potfebné
Riziko kriminality: bézne

Jas okoli: maly (venkovské okoli)

Vysledné zatfidéni
Trida komunikace: A 5

Na Vvhiidee 1 !

Obrazek 66 — Komunikace 17-19

Zdenék Kuchar

Mad Lomer

2015

Pro kazdou tfidu osvétleni byla vybrana jedna komunikace, pro kterou se proved|

vypodet, zda stavajici osvétleni odpovida pozadovanému osvétleni dané normou CSN EN

13 201-1. Vypocty vybranych komunikaci jsou uvedeny v pfiloze vypocet svételné tfidy

komunikace.
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Pasport VO — Méchenice

9.1 Rozvodna sit’

Byla provedena evidence soustavy a rozvodnych mist. Byly zjistény mens&i nedostatky u

Rozvodna 1 — Pod Hajem u tenisového hfisté

Vyrobni Cislo: 3163

Rok vyroby: 1993, revize evidované do roku 2000

Kryti IP 40 (vnitfni osazeni)

Osazena ¢asova relé, fotoburika

Odbérné misto je v konfiguraci 3x32 A pfihlasené v tarifu C62d

Cislo odbérného mista: 1214534

EAN OPM: 859182400602384183

Sekundarni jistiCe: B20AaB 16 A

Cislo elektroméru: 4381190

FotocCidlo ovladajici relé je v dobrém stavu, problémem jsou husté stromy kolem
rozvodny, které Cidlo pomérné hodné stini, a proto maze spinat dfive, nez by bylo
nezbytné.

Toto je mozné kompenzovat Casovatem piediazenym stykaci.

Rozvodna celkové v uspokojujicim stavu

Chybi bezpec€nostni nalepky na dvitkach

Dvitka maji poSkozenou zapadku, bylo by vhodné je vyménit

Obrazek 67 — Fotocidlo a jisti€e rozvodného mista
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Obrazek 68 — Jistice a poskozena zapadka rozvodného mista

Rozvodna 2 — Kfizeni ulice Hlavni a U nadrazi

e Vyrobni Cislo: 93 5016

o Rok vyroby: 22.5. 2013

o Kryti IP 40 (vnitfni osazeni)

o Osazeno Casoveé relé, fotoburika, stykace

e Odbérné misto je v konfiguraci 3x20A pfihlasené v tarifu C62d
o Cislo odb&rného mista: 1000843797

e EAN OPM: 859182400609530385

e Sekundarni jistice: FA2B 20 A, FA3B20AaFA4B 20 A

o Cislo elektroméru: 1020211791

e Fotocidlo ovladajici relé je v dobrém stavu

¢ Rozvodna celkové ve velmi dobrém stavu

Obrazek 69 — Rozvodné misto a jistiCe rozvodného mista
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Obrazek 70 — Elektromér rozvodného mista

Rozvodna 3 — Na Vyhlidce 2 u transformatorové stanice

e Vyrobni Cislo: Neuvedeno

e Rok vyroby: Neuvedeno

e Osazena mechanickymi hodinami a stykacem

o Odbérné misto je v konfiguraci 3x25A

o Cislo odbé&rného mista: 1214531

e EAN OPM: 859182400602384176

o Sekundarni jistiCe pro 9 vétvi, tfi jsou zalepené paskou, toto feseni je velmi nevhodné
a potencialné nebezpecné

o Cislo elektroméru: 4249602

e Mechanické hodiny pro spinani jsou ve velmi Spatném stavu, budou vyménény za
moderni astrohodiny SHT-4 od spole¢nosti ELKO

¢ Rozvodna celkové ve Spatném stavu

o Je tfeba vymeénit dvifka a opravit zapadku, aby nebyl do rozvodny mozny pfistup

¢ Neni vyplnény §titek

o Chybi bezpeCnostni nalepky

o Je tfeba lépe oznacit jednotliva zapojeni a komponenty

Obrazek 71 — Rozvodné misto a mechanické hodiny
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Obrazek 72 — Poskozena dvirka a jistice rozvodného mista
9.2 Svitidla
Méfeni svitidel v€etné jejich GPS zaméfeni je pfesné diky pIné automatizovanému
robotickému sbhéru dat. Kazdé svitidlo je tak pfesné umisténo do interaktivni mapy, v niz
je mozné si specifika vSech svitidel prohlédnout. Jednim kliknutim mysi Ize zjistit typ

zdroje svitidla, jeho pfikon, stav a polohu v konkrétni ulici.

Obrazek 73 — Ukazka mapy svételnych bodi obce Méchenice

Soustava verejného osvétleni v obci Méchenice je provozovana v celono¢nim rezimu bez
vyluky a je zapinana a vypinana pomoci fotodidla. V rozvodné 3 jsou potom spinaci

astrohodiny, které spinaji pfesnéji pfi zapadu a vychodu Slunce.
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Typ svitidla Pocet kusti daného typu ve vesnici

Modus RV 49
Elektrosvit 444 19 70 47
Elektropodnik Praha 23
Neznamé svitidlo 1 16
Philips Malaga 14
Elektrosvit 446 17 01 12
Elektrosvit 446 10 70 9
Satheon 40 ‘
Neznamé svitidlo 2 5
Elektrosvit 444 23 15 2
Elektrosvit 446 16 01 1
Elektrosvit 446 05 70 1
Modus LV 1

V obci se nachazi 188 svételnych bodl o celkovém poctu 188 svételnych mist (SM).
Pramérny pfikon na jeden svételny bod je pfiblizné 88,44 W. Primérné stafi svitidel se
pohybuje okolo 15 let, 82 svitidel je starSich nez 20let. Tato svitidla jsou jiz za hranici své

Zivotnosti a €asto nevyhovuji pozadavkim na vefejné osvétleni.

Problém svitidla Pocet svitidel s danym problémem

Mirné znecistény difuzor 69

w
N

Stredné znecistény difuzor
Velmi znecistény difuzor
Poskozeny difuzor
Chybéjici difuzor

Blikajici svitidlo

Poskozeny stozar

Svitidlo zarostlé stromem
Nevhodné natocené svitidlo
Nevhodné umisténé svitidlo
Nesvitici svitidlo

Vyvraceny stozar

= =2 N N W W N ©

Svitidla v obci mUzZeme rozdélit pfiblizné na dvé poloviny, na svitidla relativné nova
(Modus RV, Modus LV, Philips Malaga, dekorativni v ulici Hlavni, neznama svidla v ulici
Na vyhlidce) a na svitidla za hranici zivotnosti (pfedevSim svitidla Elektrosvit).

Prvni skupina svitidel se nachazi stale v dobrém stavu, avSak na nékterych svitidlech se

objevuji naznaky, ze soustava neprochazi pravidelnym c&isténim. Tento problém je nejvice
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patrny na relativné novych dekorativnich svitidlech na ulici Hlavni, kde je zfejmé, Ze
nedoSlo od instalace k vycisténi difuzoru. Celkovy stav této c&asti soustavy je

nadprimérny. Nedochazi k nadmérnému oslnéni fidice.

Druha skupina svitidel jsou pfevazné svitidla od firmy Elektrosvit se stafim pres 20let. Na
téchto svitidlech se nachazi pfevazna ¢ast zavad v obci (podrobnosti o zavadach nize).
Intenzity osvétleni jsou srovnatelné s prvni skupinou, av8ak rovnomérnost je vyrazné
horsi a kvalita osvétleni podél komunikaci neni konzistentni. Kazdé svitidlo sviti trochu
jinak v dusledku znecisténi a zavad na difuzorech. Néktera svitidla jsou i pfes svoje stafi
relativné zachovala, jedna se zejména o svitidla Elektrosvit 446 16 01 a Elektrosvit 446 17
01. Naopak svitidla Elektropodnik Praha a Elektrosvit 446 19 70 (Rakev) jsou ve stavu
nevyhovujicim a bude nutné tato svitidla vyménit. Svitidla Elektropodnik Praha nemaji

dostatecnou efektivitu z dlivodu absence vnitfniho odrazného reflektoru.

Mapa vSech svitidel a pfesny jejich popis (Pfehled svételnych mist) v€etné jejich

geografického zaméreni se nachazi v pfilohach.

10 Priklady zavad na svitidlech VO v obci Méchenice

Svitidla zarostla stromem

Obrazek 74 — Svitidla zarostla stromem

Velmi znecisténé, uvolnéné a poskozené difuzory
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Obrazek 75 — Velmi znecisténé, uvolnéné a poskozené difuzory

Chybéjici difuzor

Obrazek 77 — Nevhodné umisténé svitidlo
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Znecisténa dekorativné-historicka svitidla

Obrazek 78 — Znecisténé dekorativni svitidlo

Poskozené stozary

Vyvracené stozary, uvolnéna dvirka, praskla téla stozar(, prasklé paty stozaru. Tyto
zavady se vyskytuji v obci Méchenice velmi malo. Pfiklad $patné& upevnénych dvifek.

Obrazek 79 — Poskozeny stozar svitidla

10.1 Dlouhodobé a kratkodobé cile rozvoje VO

10.1.1 Kratkodobé cile

o Vyménit prasklé nebo chybéjici difuzory

e Provést drobné opravy zavad na rozvodnach

e Provést ploSnou udrzbu a Cisténi svitidel, s ddrazem na starsi typy

e Uvazovat o vyméné nebo zruSeni svitidla ¢. 63

e Otoceni svitidla €. 60 nebo pfipadna vyména za efektivnéjsi svitidlo

e Vypracovani svételného projektu na vyménu nejstarSich svitidel Elektrosvit a
Elektropodnik

¢ Vyména fotoburiky v rozvodné Pod Hajem za astronomické hodiny

10.1.2 Dlouhodobé cile
o Rekonstrukce oblasti se svitidly Elektrosvit a Elektropodnik za modernéjsi svitidla

o Rekonstrukce rozvodny Na Vyhlidce a Pod Hajem
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11 Svételné technicky projekt — komunikace Sloupecka

Svételné technicky projekt je zpracovan pro komunikaci Sloupecka, ktera diky svému
stoupani, smérovému vedeni, absence chodniku pro péSi a malé Sifce zplsobovala
shizeni bezpec€nosti provozu zejména v nocnich hodinach, kdy mistni obyvatelé tuto

komunikaci vyuzivaji jako cestu k nedaleké autobusové zastavce.

Komunikace ve stavajicim stavu nesplfiovala pozadavky dané normou pro osvétleni
komunikace. Na komunikaci se nachazelo 5 svitidel, pfevazné svitidly od firmy Elektrosvit
typu 444 19 70 (Rakev). Tyto svitidla byla umisténa zhruba ve vySce 5,5 metru na
betonovych sloupech s uhlem vylozeni pfiblizné 5° sriznymi rozteCemi, které se
pohybovaly od 70 — 135 metru.

Takto osvétlena komunikace nesplfiovala pozadavky dané normou. Proto byl vypracovan
svételny projekt, ktery zajiStuje spravné osvétleni komunikace a svételnou vizualizaci pro
nazorné pochopeni. Pro zajisténi spravného osvétleni byla vSechna svitidla na
komunikaci vyménéna za svitidla od firmy Sathea typu Satheon 40 o pfikonu 40 W
namisto 70 W sodikovych vybojek. Svitidla byla nainstalovana do vySky 7 metri s uhlem
natoCeni 15° a rozteCemi od 50 — 70 metrU. Realizaci vymény svitidel nedoslo jen ke
ZlepsSeni svételnych podminek na komunikaci, ale také k uspofe nakladl za energii a za

udrzbu svitidel, nebot’ se u nové nainstalovanych svitidel jedna o bezudrzbova svitidla.

Obrazek 80 — Komunikace stavajici reSeni denni scéna
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Obrazek 81 — Komunikace navrhované reSeni denni scéna

Obrazek 82 — Komunikace stavajici feSeni no¢ni scéna
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Obrazek 83 — Komunikace navrhované reSeni no¢ni scéna

Navrhované nové osvétleni Stavajici osvétleni komunikace

Obrazek 84 — Porovnani navrhovaného a stavajiciho reseni

Z obrazku vypracovaného svételného projektu stavajiciho a navrhovaného feSeni a
z fotky znazornujici porovnani navrhovaného a stavajiciho stavu je patrné, ze doslo
k vyraznému zlepSeni svételnych podminek na komunikaci a z fotky je také patrné,
nedoslo také k vyraznému zleps$eni viditelnosti neosvétleny chodec.
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12 Zavér

Generel VO stanovil potfebné tfidy osvétleni pro komunikace v obci Méchenice. Poslouzil
nam pfi zpracovavani projektu pro komunikaci Sloupecka, kde pfidanim, zménou umisténi
a typu svitidel doSlo k vyraznému zlepSeni svételnych podminek a k dosazeni
pozadované svételné situace pro danou tfidu komunikace danou normou CSN EN
13 201-1.

Po zatfidéni komunikaci byl proveden vypocet pro kazdou svételnou pouzitou tfidu, kdy
se vybrala komunikace z pfislusné tfidy osvétleni a provedla se simulace, zda za
stavajiciho stavu osvétleni komunikace splfiuje pozadavky jiz zminéné normy. Pfi simulaci
bylo zjisténo, Ze Zzadna simulovana komunikace nesplfiovala pozadavky stanovené
normou. U svételnych tfid typu ME se nesplnila podminka z urovné osvétleni Uy, U,
(kvalita), urovné osvétleni L., [cd/m?|(kvantina), omezeni omezujiciho osinéni Tl [%]. U
tfid typu S se jedna o nesplnéni udrzované osvétlenosti [Ix] (minimalni E,,;, a udrzovanou
hodnotu E.,).

Pro spravné osvétleni téchto komunikaci by byla potfeba rekonstrukce stavajiciho stavu,
kde by doSlo ke zmenSeni rozteCi mezi svitidly a k nainstalovani svitidel do maximaini
vysky, aby bylo zajiSténo co nejvétSiho roztahu svitidel do stran. Pfipadné by bylo
doporuc€eno pri této rekonstrukci VO také vyména svitidel za kvalitn&jSi a novéjsi, které

maji optické vlastnosti, lepSi nez stavajici svitidla.

PFi pasportu VO bylo zjisténo, ze prumérné stari svitidel v obci se pohybuje okolo 15 let,
82 svitidel je starSich nez 20 let a tato svitidla se pohybuji za hranici své Zivotnosti a ¢asto
nevyhovuji pozadavkim na vefejné osvétleni, jedna se predevSim o svitidla firmy
Elektrosvit. Na svitidlech byly zjisténé zavady typu: zarostlé stromem (omezeni svitivosti
svitidla), velmi znecisténi, uvolnéni &i poskozeny difuzor, chybéjici difuzor, poskozeny
stozar svitidla atd. VSechny tyto zjisténé zavady maji dva hlavni dopady na ekonomiku
provozu soustavy VO (snizeni efektivity a zivotnosti svitidel), proto je potfeba co nejvice
tyto zavady eliminovat. Byla provedena také kontrola rozvodnych mist, kde byly zjistény
mensi nedostatky, jako napf.: chybégjici vystrazna nalepka, poSkozena zapadka dvifek,
neoznateni komponent nachazejicich se vrozvodném misté, kontrola spravného

uzemnéni rozvodného mista.

Svételny projekt se zaméfil na rekonstrukci VO v ulici Sloupecka, kde byly za stavajiciho
stavu velmi Spatné svételné podminky. Diky Sifce komunikace, absence chodniku pro
pési a vedeni komunikace zde vznikalo ve vecernich hodinach nebezpedi kolize. Chodci

zde byli velmi Spatné vidét, a proto byla nutna rekonstrukce VO v této lokalité. Pro tuto
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rekonstrukci byl vypracovan svételny projekt, dale byl porovnan stavajici a navrhovany
stav feSeni. Pfi navrhovaném feSeni a nasledné realizaci projektu doSlo k vyraznému
zlepSeni osvétleni komunikace a snizenim tak rizika mozného vzniku kolize.Realizaci
rekonstrukce VO také dosSlo ke zvySeni bezpec€nosti z hlediska chodcl, coz ocenili

zejmena mistni obyvatelé, ktefi jsou s timto FfeSenim spokojeni.
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